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1 Dieser Artikel beruht auf einer Diplomarbeit mit dem Titel , Alltagsékonomie und Konsumkorridore fiir urbane Mobilitat: Impulse fiir die strategi-
sche Stadtplanung in Linz im Kontext der Klimakrise®, betreut von Michael Getzner

1 Relevanz der Alltagsokonomie

Grundlegende  Wirtschaftsaktivitditen des tdglichen
Lebens — darunter materielle Infrastrukturen wie
Energieversorgung, Wasser- und Abfallwirtschaft sowie
Bildungs- und Gesundheitseinrichtungen — erhalten in
der Regional- und Stadtentwicklung bislang nicht die
ihnen gebihrende Aufmerksamkeit (Froud et al. 2020
nach Barnthaler 2022: 10). Auf Basis des zunehmenden
wissenschaftlichen Diskurses um die Bedeutung und die

Potenziale jener Zonen der Wirtschaft, der sogenannten
Alltagsokonomie, stellen sich drangende Fragen an das
interdisziplinare Feld der Raumplanung, wie und inwiefern
Produktivitdt und Wohlfahrt bewertet und im Kontext
raumlich manifestierender Entwicklungen gesteuert
werden sollen (bspw. Klimakrise, demographischer
Wandel, Gentrifizierung etc.).

Abbildung 1: Die Zonierung der Wirtschaftstatigkeiten nach alltagsékonomischen Grundsatzen, eigene Darstellung,
Quelle: Barnthaler et al. 2021: 12 (siehe Angleitner 2024: 37)
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Beschiftigung der unselbstandig Erwerbstéatigen
in Osterreich 2021
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Abbildung 2: Beschaftigung der unselbstandig Er-

werbstatigungen nach Wirtschaftsbereichen 2021,
eigene Berechnung nach FEC und Statistik Austria

2023 (siehe Angleitner 2024: 38)

Die Ergebnisse einer durchgefiihrten
Beschaftigungsanalyse zeigen, dass 2021 42,7% der
unselbststandig Erwerbstatigen (siehe Abbildung 2) in

den Bereichen der Alltagsokonomie arbeiteten. Deren
Zonen sind insbesondere lokal, verdichtet in urbanen
Agglomerationsraumen, verankert und weisen im Bereich
der providentiellen Alltagsokonomie (bspw. Pflege,
Bildung) einen hohen - anhaltend steigenden - Anteil an
Frauen in Teil- bzw. Vollzeitbeschaftigung auf.
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Forschungsfragen

1. Welche Bedeutung hat eine klimafreundliche
Alltagsokonomie fir sozial-6kologische Transformation
und welche Planungsprinzipien ergeben sich daraus fur
die strategische Stadtplanung im Kontext der Klimakrise?

2. Inwiefern ist klimafreundliche Alltagsokonomie- implizit
oder explizit- in den MaRnahmenkatalogen der Stadt
Linz anzutreffen? Inwiefern sind darin die erarbeiteten
Planungsprinzipien wiederzufinden?

3. Inwiefern sind Konsumkorridore fir den Sektor der
urbanen Mobilitdt in Linz festlegbar und welchen
Handlungsbedarf zeigen diese auf?

4. Welche Handlungsempfehlungen lassen sich auf Basis
der erlangten Erkenntnisse fir die Stadtplanung in Linz
formulieren?

Die Beantwortung der Forschungsfragen erfolgte durch

einen Mix an qualitativen und quantitativen Methoden,

darunter eine empirische Beschaftigungsanalyse, eine

raumliche Indikator- und Netzwerkanalyse sowie eine
gualitative Inhaltsanalyse.

2 Bedeutung fiir die
Stadtplanung

Neben dem Verstdndnis der Alltagsokonomie als zonale
Bereiche, welche lokal verankert und bedarfsorientiert
Guter und Dienstleistungen umfassen und in

Sicherung der Daseinsvorsorge
Soziale Gerechtigkeit
Innenentwicklung forcieren
Bodensparen

Schutz des Naturhaushaltes
Standortsicherung
Aufwertung des Stadtbildes
Partizipation

Ganzheitliche Planung

Abbildung 3: Es besteht ein signifikanter thematischer Bezug zwischen Alltagsokonomie und Stadtplanung (siehe

Angleitner 2024: 65)
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Abbildung 4: Wahl der raumlichen Analyseindikatoren (siehe Angleitner 2024: 100)

unterschiedlichem AusmaR dem freien Markt entzogen
sind, handelt es sich dabei zudem um eine Bewegung,
welche Aktionsfelder fur eine sozial-gerechte und
nachhaltige Transformation von Wirtschaftspraktiken
auf allen Ebenen formuliert. Im Zuge der Diplomarbeit
wurden die Ziele der Alltagsokonomie mit jenen der
Stadtplanung synthetisiert und es wurde deutlich, dass
diese Uberlappungen aufweisen (siehe Abbildung 3).

3 Konsumkorridore und ihr
Anwendungspotenzial

Der Konnex zwischen Alltagsdkonomie und Stadtplanung
bildet den Unterbau fir die Untersuchung auf ortlicher
Ebene, inwiefern sozial gerechte und gleichzeitig
Okologisch nachhaltige Konsumkorridore fir kollektive
Infrastrukturen gebildet werden kdénnen und welches
Potenzial deren Weiterentwicklung birgt.

Bei Konsumkorridoren handelt es sich um den
Gestaltungsspielraum eines “guten Lebens” zwischen
sozialem  Mindestlebensstandard und  planetarem
Belastungsmaximum. Anhand von Indikatoren fir die
Projektion eines bedurfnisbefriedigenden und gerechten
Mobilitatskorridors fur Linz zeigen die Ergebnisse,
dass Linz in den Bereichen der Erreichbarkeit und der
Versorgung zwar einen hohen Deckungsgrad erreicht,
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die konsumseitigen Verkehrsemissionen die planetaren
Grenzen jedoch in so hohem Ausmall Uberschreiten,
sodass eine Reduktion zwischen 58% und 77% bis
zum Jahr 2030 notig ware, um das 1,5 Grad Ziel des
Pariser Klimaabkommens zu erreichen. Es zeichnet
sich dringender Handlungsbedarf ab. Basis dieser
Berechnungen sind die Treibhausgasbilanz der Stadt Linz
sowie Forschungsarbeiten zur Korridorbildung basierend
auf der Definition von Schwellwerten mit Bedachtnahme
auf Reflektion von geltenden Einschrankungen und dem
Bewusstsein zur differenzierten Indikatorinterpretation
(Dillman et. al. 2021/2023).

Abbildung 5: Konsumseitiger Reduktionspfad, Linz, eige-
ne Darstellung, Quelle: Dillman et al. 2023, Magistrat Linz
2024 (siehe Angleitner 2024: 112)
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“Die Grundlagen fir eine weitgehend sozialgerechte
Bedurfnisbefriedigung sind vorhanden. Die tatsdchliche Art
der Bedurfnisbefriedigung, wobei Mobilitat ein zentrales
Mittel zum Zweck darstellt, geschieht jedoch weit Uber

den o0Okologisch vertretbaren planetaren Grenzen. Das
bedeutet: Das weitgehend sozialgerecht organisierte Leben
in Linz (nicht ungeachtet diverser Verbesserungspotenziale)
basiert auf und wird reproduziert durch nicht nachhaltige
Strukturen. Aktuell gilt fur das Konsumgut Mobilitat:
Soziale Gerechtigkeit existiert auf Kosten der 6kologischen
Nachhaltigkeit — ein volatiler Zustand in Anbetracht der
Klimakrise und zunehmenden sozialen Disparitdten.”
(Angleitner 2024: 115)

Die Forschungsarbeit macht deutlich, dass
Konsumkorridore aufgrund verschiedener Einschrankungen
zur Indikatorbildung und-auswahl weniger Eignung fir die
normative Regulierung, jedoch insbesondere als diskursives
Instrument der Stadtplanung fir die Offentlichkeitsarbeit
und die strategische Positionierung, die Identifizierung von
Handlungsfeldern sowie das Monitoring von Prozessen zur
Erreichung des Zieles der Klimaneutralitdt 2040, welches
die Stadt Linz gesetzt hat, aufweist (siehe Abbildung 6).

4 Fazit

Die Ergebnisse der Diplomarbeit zeigen auf, wie Fragen
der Versorgungs- und Verteilungsgerechtigkeit im Zuge
von soziobkonomischen Stadtanalysen zu Bereichen der
Alltagsokonomiein den Fokusvon KlimaschutzmaBnahmen
gertckt werden konnen. Diese Vorgehensweise kdnnte
dazu beitragen, vermehrt (urbane) Entwicklungsstrategien
fur die Sicherung von Lebensqualitdt unabhéngig von
Wirtschaftswachstum und Wettbewerbssteigerung zu
konzeptionieren und Strukturen fur klimasoziales Handeln
auszubauen.

Vor dem Hintergrund politischer Unsicherheiten,
fortbestehender neoliberaler Marktlogiken und
wachsender sozialer Ungleichheiten, die durch die
Klimakrise weiter verscharft werden, gestaltet sich der
Aufbau gemeinsamer Handlungskoalitionen zunehmend
schwierig und sind Raumplaner:iinnen umso mehr
gefordert, evidenzbasiert Entwicklungspfade - Korridore -
flr ein gutes Leben fir moglichst alle aufzuzeigen.

Abbildung 6: Einbettung des Korridorprinzips in die Systematik zur Klimaneutralitat, eigene Darstellung adaptiert von
Willberg et al. 2023: 13, Nabernegg et al. 2024 (siehe Angleitner 2024: 125)
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