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Verkehrsknotenpunkte in Wien werden in den letzten Jahren durch vielfaltige Privatisierungstendenzen
gepragt: Einschrankungen der Zuganglichkeit, verstarkte Kontrollen durch Sicherheitspersonal sowie Ge-
und Verbote hinsichtlich der Nutzung sind Beispiele aktueller Entwicklungsdynamiken. Diese spiegeln
sich auch am groRten Fernbusbahnhof Wiens, dem Vienna International Busterminal (VIB), wider. Dieser
erflllt derzeit, obwohl er durch ein privates Unternehmen betrieben wird, einen 6ffentlichen Zweck. Die
geplante Einfihrung von Zugangskontrollen und der Einsatz von privatem Sicherheitspersonal zeigen
jedoch eine Bewegung in Richtung fortschreitender Privatisierung. Die empirische Analyse dieses Span-
nungsfeldes zwischen 6ffentlich und privat am VIB ist Kern des vorliegenden Artikels. Dabei werden der
derzeitige Stand mit moglichen Verdnderungen in den kommenden Jahren verglichen und Auswirkungen
far den derzeit in Planung befindlichen neuen Fernbusbahnof in unmittelbarer Néhe des Ferry-Dusi-
ka-Stadions abgeleitet. Sollten sich die derzeitigen Entwicklungen in Zukunft weiter fortschreiben oder
verstarken, ist zu beflrchten, dass einst 6ffentliche Verkehrsknotenpunkte kaum noch fir die Bewoh-

ner*innen der Stadt offenstehen.

1 Verkehrsknotenpunkte als
Raume im Wandel

Seit rund zwolf Jahren wird ein Grol3teil des Wiener Fern-
busverkehrs Uber den Vienna International Busterminal
(VIB) in Erdberg im 3. Gemeindebezirk abgewickelt. In
der Zwischenzeit hat der Aufschwung des Fernbusver-
kehrs fur eine Vervielfachung des Passagieraufkommens
gesorgt: Alleine am VIB werden mit Stand 2017 bei rund
80.000 An- und Abfahrten jahrlich mehr als 2,1 Mio. Pas-
sagier*innen abgefertigt, das entspricht dem sechsfachen
Wert verglichen mit der Er6ffnung im Jahr 2007 (Blaguss
Reisen GmbH 2017). Wéhrend in deutschen GroRstadten
wie Mlnchen oder Berlin bereits zentrale Omnibusbahn-
hofe errichtet wurden, verteilt sich der Fernbusverkehr in
Wien auf mehrere dezentrale Standorte (Rosinak & Part-
ner ZT GmbH 2015: 5). Um dem Wachstum der Fernbus
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branche und den steigenden Fahrgastzahlen gerecht zu
werden, stellt die Stadt Wien bereits seit 2014 die Errich-
tung eines zentralen Fernbusbahnhofs in Aussicht, der
den VIB in Erdberg sowie die parallel bestehenden klei-
neren Busbahnhofe an einem Standort zusammenfihren
soll (Gebhard 2014). Nach mehreren Verzégerungen und
weitreichenden politischen Debatten wurde schlieflich im
Marz dieses Jahres der Bau eines neuen Fernbusterminals
in unmittelbarer Ndhe des Stadion Center im 2. Bezirk
bekanntgegeben (Magistrat der Stadt Wien 2019).

Die Neugestaltung von offentlichen Verkehrsknotenpunk-

tenin Wienist in den letzten Jahren oftmals mit deutlichen
Einschrankungen hinsichtlich der 6ffentlichen Zuganglich-
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keit und der Nutzbarkeit einhergegangen. Der Umbau des
Westbahnhofs und die Verlagerung des Schienenfernver-
kehrs zum Hauptbahnhof fiihrten zum Beispiel zu einer
veranderten Nutzer*innenstruktur im Bahnhofsgebaude
sowie in seinem Umfeld (Imlinger 2016, Reibenwein
2017). Folgen davon waren unter anderem eine massive
Aufstockung des Sicherheitspersonales und die Demon-
tage von Sitzbdnken im Zugangsbereich (ebd.). Fir den
neuen Hauptbahnhof wurde im vergangenen Jahr eine
Nachtsperre zwischen 1:30 und 4:00 eingeflhrt (Krois-
leitner 2018, Mathé 2018). Wahrend die Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB) dafiir organisatorische Griinde wie
Reinigung und Instandhaltung angeben, lassen Medien-
berichte auf eine gezielte Verdrangung von wohnungslo-
sen Menschen in den Nachtstunden schlieBen (ebd.). Das
aktuellste Beispiel vergleichbarer Entwicklungen ist das
im Frihjahr 2018 eingefiihrte Alkoholverbot rund um den
Bahnhof Praterstern, dessen Auswirkungen sich bis in den
nah gelegenen griinen Prater erstrecken (Gaigg 2019).

Die genannten Entwicklungen verdeutlichen, dass Umge-
staltungsprozesse von offentlichen Raumen und 6ffentli-
chen Verkehrsknotenpunkten weitreichende Verdanderun-
gen flur die angestammten Nutzer*innen dieser Raume
bedeuten. In Bezug auf den nun beschlossenen Neubau
eines Fernbusbahnhofs und der zuvor ebenfalls diskutier-
ten Erweiterung des VIB in Erdberg gilt es daher eine Ana-
lyse der Offentlichkeit des Busbahnhofs vorzunehmen. Der
vorliegende Artikel soll anschlieBend an eine Einbettung
in den theoretischen Kontext (Kap. 2) eine eingehende
Betrachtung des Ist-Zustands am VIB bieten und Entwick-
lungstendenzen aufzeigen (Kap. 3). Darlber hinaus sollen
Schlussfolgerungen fur die Zukunft abgeleitet und ein Blick
auf die mogliche Situation am neuen Standort geworfen
werden (Kap. 4).

2 Schattierungen von
Offentlichkeit im Stadtraum

Das einst vorherrschende Paradigma einer trennschar-
fen Klassifizierung von Stadtrdumen in offentliche und
private Rdume ist im theoretischen Diskurs mittlerweile
weitgehend aufgeldst worden. Der deutsche Soziologe H.
P. Bahrdt (1969: 69) war etwa der Auffassung, dass alltag-
liches Leben entweder in Offentlichkeit oder in Privatheit
stattfindet und Lebensbereiche, die weder als privat noch
als offentlich charakterisiert werden kdnnen, an Bedeu-
tung verlieren. Heutzutage wird hingegen ein vielfaltigeres
Bild von Stadtrdumen gezeichnet, wodurch eine Katego-
risierung in ausschlieBlich 6ffentliche oder ausschlieRlich
private Rdume den Realitdten der Stadtentwicklung meist
nicht mehr gerecht wird (Selle 2010: 48). Die Vielzahl an
Begriffen, die Raume beschreiben, die sich zwischen den
beiden Polen 6ffentlich und privat bewegen — wie , 6ffent-
lich nutzbare Rdume” (Selle 2010: 49), , quasi-Gffentliche
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Rdume” (Schmid 2011: 43) oder , halb- bzw. teil6ffentliche
Rdume” (Gungl et. al. 2017: 2) — verdeutlicht diese Ent-
wicklung.

Auch Bahnhofe fir den Bus- und Schienenverkehr lassen
sich in der europdischen Stadt des 21. Jahrhunderts nicht
eindeutig als offentliche oder private Raume beschreiben.
Die Bahnhofsgebaude befinden sich oftmals im Eigentum
von (teils staatlichen) Unternehmen, welche das Betreten
des Bahnhofs (oder Teilbereichen) an den Besitz einer
Fahrkarte koppeln, bestimmte Verhaltensweisen Uber
eine Hausordnung untersagen oder mit privatem Sicher-
heitspersonal das Geschehen regulieren. Zugleich sind es
Rdume des oOffentlichen Aufeinandertreffens, die einem
offentlichen Zweck dienen und in vielen Féllen 6ffentlich
zuganglich sind. Dass sich Bahnhofe haufig im Spannungs-
feld zwischen 6ffentlich und privat widerfinden, ist weder
ein lokales Phanomen noch betrifft es ausschlieBlich
den Bahnverkehr. Das zeigt unter anderem eine Fallstu-
die von M. Akkar Ercan (2010: 22) im Stadtzentrum von
Newcastle, bei der die Stadtforscherin die Auswirkungen
der Neugestaltung eines Busbahnhofes auf den umgeben-
den o6ffentlichen Raum analysierte. Im Zuge dessen stellte
Akkar Ercan groRe Verdnderungen der Offentlichkeit des
Raumes fest, zum Beispiel durch eine sichtbare Verschie-
bung von o6ffentlichen hin zu privaten Interessen und der
Verdrangung angestammter Nutzer*innengruppen (ebd.:
38, 45). Akkar Ercan orientierte sich bei ihrer Forschung
an einemvon S. I. Benn und G. F. Gaus geschaffenen Kate-
goriensystem zur Beschreibung der sozialen Organisation
von Raumen, das von A. Madanipour im Jahr 2003 auf
die Untersuchung des Offentlichkeitsgrades von Stadt-
raumen Ubertragen wurde. Das Kategoriensystem setzt
sich dabei aus drei zentralen Indikatoren zusammen, die
es ermdglichen, die scharfe Trennung zwischen Offentlich-
keit und Privatheit auf unterschiedlichen Ebenen aufzulo-
sen (Bertch 1986: 647): Access (Zuganglichkeit), Agency
(Akteur*innen) und Interest (Interesse).

Access bezeichnet grundsatzlich die Zuganglichkeit eines
Raumes (Madanipour 2003: 98). Wenn ein Raum fir alle
gleichermaRen zuganglich ist, ,irrespective of their physi-
cal abilities, age, gender, ethnicity, income level and social
status” (Madanipour 2010: 242) kann ein Raum tatsach-
lich als 6ffentlich bezeichnet werden. Der Begriff Agency
beschreibt, wer den Raum zur Verfiigung stellt und gestal-
tet, und dariber hinaus, welche Akteur*innen sich dort
aufhalten und den Raum nutzen kénnen (ebd.). In Bezug
auf die Akteur*innen ist ein idealtypischer offentlicher
Raum ein ,place controlled by ,public actors’ (i.e., agents
or agencies that act on behalf of a community, city, com-
monwealth or state) and used by ,the public’ (i.e., the peo-
ple in general)” (Akkar Ercan 2005: 76). Interest als dritte
Dimension von Offentlichkeit stellt die Frage, welchen
Interessen ein Raum dient (Madanipour 2003: 98). Ein
offentlicher Raum ist demnach ,,a place which serves the
public interest” (Akkar Ercan 2005: 76), dort wird also allen
Mitgliedern der Gesellschaft die Kontrolle Gber den Raum
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und dessen Nutzbarkeit zuteil (Akkar Ercan 2010: 24).

Nachdem sich dieses Kategoriensystem in der Praxis
bereits zur Analyse von Stadtrdumen, die mafRgeblich
durch ihre Verkehrsfunktion gepragt werden, bewahrt hat,
soll es als theoretisches Fundament fir die folgende empi-
rische Analyse des VIB in Wien-Erdberg fungieren. Die
Untersuchung des VIB entlang der genannten Indikatoren
soll es so ermdoglichen, unterschiedliche Schattierungen
von Offentlichkeit bzw. Privatheit in Bezug auf die Zuging-
lichkeit, Akteur*innen und Interessen vor Ort zu ermitteln.

3 Eine empirische Analyse: Wie
offentlich ist der Vienna Inter-
national Busterminal?

Der VIB liegt an der ErdbergstraRe 200a im 3. Gemein-
debezirk unmittelbar unter einer Autobahnbricke der
Wiener Stadtautobahn. Fir den Fernbusverkehr bedeutet
diese Lage eine direkte Anbindung an die A23 (,Stdost-
tangente”) und die A4 (,Ostautobahn”) und somit an das
hochrangige StraRennetz. Fir Nutzer*innen des Bahnhofs
bedeutet dieser Standort dem ORF Wien (2017) zufolge
allerdings ein ,optisch wenig attraktiv[es]” Geldnde, das
,einer Weltstadt wie Wien unwiirdig “ist. Das Areal umfasst
nach Auskunft der Betreiberfirma eine Flache von 8.229
m? mit 16 Bussteigkanten (Gates 1-16) fur die Ankunft
bzw. Abfahrt von Reisebussen und funf weitere Bushal-
testellen (Gates A-E) im offentlichen StraRenraum. Wei-
tere Stellplatze fir parkende Busse sind wie in Abbildung
1 ersichtlich im der Erdbergstrale abgewandten Bereich

Abbildung 1: Ubersichtskarte des VIB-Geldndes

angeordnet. Am Eingang zum Geldnde des Busbahnhofs
befindet sich das Check-In Gebaude, seit 8. Dezember
2018 gibt es etwa 60 m entfernt zusatzlich ein neues Ver-
kaufslokal mit Infodesk, Shop und Bistro (Blaguss Reisen
GmbH 2019b). Fir die folgende Analyse des VIB wird der
Untersuchungsraum auf das Kerngeldande des Busbahn-
hofs unter der Sidosttangente begrenzt (in Abbildung 1
rot eingefarbt).

3.1 Wie zuganglich ist der VIB tatsach-
lich — und fiir wen?

Um den Offentlichkeitsgrad des VIB beurteilen zu kén-
nen, wird im ersten Schritt die Zugénglichkeit des Areals
beleuchtet. Die physische Zuganglichkeit des Busbahnho-
fes ist gemaR Erhebungen vor Ort derzeit nahezu unein-
geschrankt moglich. Sowohl die Gates im StraBenraum
als auch jene am Geldnde des Bahnhofes kénnen prinzi-
piell ohne Zugangskontrollen oder bauliche Abgrenzun-
gen betreten werden. Auf der Homepage der findet sich
allerdings folgender Hinweis: , Bitte bedenken Sie, dass der
Zutritt zu den Haltestellen nur mit einem glltigen Ticket
erlaubt ist!” (Blaguss Reisen GmbH 2019b) — und dies
gemal der angeschlagenen Hausordnung auch nur dann,
sobald der entsprechende Bus bereitgestellt wurde. Aus
einem Gesprach mit Mitarbeiter*innen vor Ort ergab sich
zudem, dass kurzfristig angedacht ist das Gelande mit
Drehkreuzen abzuriegeln und Zugangskontrollen einzu-
fihren, um das Areal somit nur noch Fahrgasten mit gul-
tigem Ticket zuganglich zu machen. Uberlegungen dazu
konnten sowohl die Verdrangung unerwinschter Perso-
nengruppen als auch wirtschaftliche Interessen sein, da
dann keine Tickets mehr in den Bussen selbst verkauft
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werden konnten.

Das Check-In Gebiude kann derzeit zu den Offnungszeiten
(téglich von 6:30 bis 23:45) ohne glltiges Ticket betreten
und genutzt werden (Blaguss Reisen GmbH 2019b). Der
Aufenthalt im darin befindlichen Wartebereich sowie etwa
das Nutzen der Sitzgelegenheiten und das Verwenden des
WLANSs ist kostenfrei moglich, solange keine (anhand der
geltenden Haus-ordnung) Anordnung erlassen wird, eine
bestimmte Aktivitdt zu unterlassen. Einige Leistungen
innerhalb des Gebaudes sind jedoch kostenpflichtig, so
etwa die Benutzung der mit Drehkreuzen und VideoUlber-
wachung versehenen WC-Anlagen und die Verwendung
der SchlieRfacher.

3.2 Wem gehort der VIB — und wer nutzt
ihn?

Nach Beschreibung der Zuganglichkeit gilt es zu klaren,
welche Akteur*innen den Raum bereitstellen und wel-
che ihn aktiv nutzen bzw. zumindest nutzen kdnnten. Der
Busbahnhof liegt auf einem Grundstiick unterhalb der
Stadtautobahnbriicke und befindet sich (wie die Auto-
bahn) im Eigentum der Autobahnen- und Schnellstra-
RBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (ASFINAG). Zeit-
gleich mit dem Entstehen des neuen Busterminals hat die
Blaguss Reisen GmbH (Blaguss) laut eigener Auskunft am
1.7.2007 einen Pachtvertrag mit der Eigentlimerin ,im
Rahmen einer (blichen und angemessenen Laufzeit mit
der Option auf Verldngerung” geschlossen. Auch die Ein-
richtung und Nutzung der funf Gates im StraRenraum der
Erdbergstrale wurde demzufolge beantragt und geneh-
migt.

Genutzt wird der Fernbusterminal in erster Linie von
Reisenden sowie deren Angehorigen und den Mitarbei-
ter*innen der Busunternehmen. Derzeit sind 53 Lander
bzw. 750 Destinationen von Erdberg aus erreichbar, wobei
die Bandbreite von Regionen in Sid- und Osteuropa bis zu
einzelnen nordeuropéischen Landern reicht (Blaguss Rei-
sen GmbH 2019c). Die insgesamt 210 Linien werden zum
Teil von Blaguss selbst betrieben, groRteils aber von ande-
ren privaten Busanbieter*innen durchgefiihrt (Blaguss
Reisen GmbH 2019a, Anderer 2017). Im Jahr 2017 nutz-
ten 45 Busunternehmen den Standort, zentraler Player ist
die FlixMobility GmbH als derzeit fihrende Anbieterin von
Fernbusreisen in Erdberg (ebd.). Zwar werden detaillierte
Informationen zu den Buspassagier*innen durch Blaguss
nicht erhoben, aufgrund der am starksten nachgefragten
Destinationen kann allerdings darauf geschlossen werden,
dass Nutzer*innen der Busverbindungen Uberwiegend
osteuropaische Kund*innen sind. Weitere Akteur*innen
sind jene Personen, die am Bahnhofsgelande arbeiten:
Die Mitarbeiter*innen im Check-In- Gebaude und im Ver-
kaufslokal befinden sich dabei taglich fast rund um die
Uhr am Geldnde. Darlber hinaus halten sich nach Aus-
kunft von Blaguss auch unerwiinschte Personengruppen
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am Gelande des VIB und in dessen Umfeld auf. Genannt
wurden dabei bettelnde und wohnungslose Personen,
Taschendieb*innen und Menschen, die informellen Han-
del betreiben. Bei mehrfachem Lokalaugenschein im
Dezember 2018 wurden die genannten Personengruppen
allerdings nicht angetroffen.

Um das Sicherheitsgefiihl der Passagier*innen zu erho-
hen, wurde laut Mitarbeiter*innen von Blaguss im Okto-
ber 2018 in die Verbesserung der Beleuchtung und eige-
nes Sicherheitspersonal vor Ort investiert. Somit lasst sich
hinsichtlich der handelnden Akteur*innen das vermehrte
Setzen von privaten sicherheits- und ordnungspolitischen
Malnahmen erkennen. Eine Tendenz zu einer stédrkeren
Uberwachung und der Verdrangung von stigmatisierten
Personengruppen wird dadurch erkennbar. Das resultiert
letztlich in einem Verlust von Offentlichkeit am VIB-Ge-
lande und einer gezielten Steuerung des Geschehens
durch private Akteur*innen.

3.3 Welche Interessen dominieren
im Raum — welche werden einge-
schrankt?

Die Untersuchung eines Raumes in Bezug darauf, inwie-
fern offentliche Interessen erfiillt werden und wie sich
private Interessen im Raum manifestieren, ist dritter
Bestandteil der empirischen Analyse. In Erdberg ergibt
sich insofern eine spezielle Situation, da dem Standort
einerseits als zentrale Drehscheibe fir den Fernbusver-
kehr eine maRgebliche offentliche Funktion zuteil wird,
er aber von einem privaten Unternehmen betrieben
wird. Der Geschéftsfiihrer der Betrieberfirma, T. Blaguss,
duBerte sich bereits vor einigen Jahren zu dieser Situation:
LWir sind zwar ein privates Unternehmen, erfiillen aber
auch einen éffentlichen Zweck. [...] Wir kbnnen diese Last
nicht alleine tragen.” (Brnada 2013) Darin liegt zu einem
Teil auch die sehr Gberschaubare architektonische Quali-
tdt bzw. der mangelnde dsthetische Mehrwert begrindet.
Wihrend andernorts Busbahnhofe als Visitenkarte einer
Stadt fungieren, scheint die Stadt Wien nicht bestrebt zu
sein, dass der VIB tatsachlich auch 6ffentliche Mehrwerte
sicherstellt. Wie im Janner 2019 bei einem informellen
Gesprach mit Mitarbeiter*innen der Geschaftsgruppe fur
Stadtentwicklung, Verkehr, Klimaschutz, Energieplanung
und Birger*innenbeteiligung, welche fir die seit 2014
die laufende Stand-ortsuche verantwortlich ist, deutlich
wurde, soll sich das Betriebsmodell des Fernbusbahn-
hofs auch bei dem geplanten Neubau beim Stadion nicht
dndern wird (Gebhard 2014). Die Stadt Wien werde —
wenn Uberhaupt — nur bei der Errichtung unterstitzend
tatig sein.

Obwohl Blaguss ein Privatunternehmen ist, tragt der VIB
zweifelsohne zur Erfullung offentli-cher Interesses bei.
Gleichzeitig dienen die Leistungen der Blaguss Reisen
GmbH im Wesent-lichen zur Realisierung privater Inter-
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essen und einem moglichst profitablen Betrieb des Bus-
bahnhofs. Dies zeigte sich besonders im Rahmen von
Beobachtungen und Begehungen vor Ort bezlglich der
Nutzungsverteilung. So nimmt beispielsweise der Imbiss-
stand mit zugehorigem Schanigarten weite Teile der an die
ErdbergstralRe grenzenden Flache ein, wodurch die 6ffent-
liche Nutzung des Geldndes weiter eingeschrankt und vom
offentlichen StraRenraum abgeschnitten wird. Ein groRer
Flachenanteil des Geldndes des VIB wird dartber hinaus
als Parkplatz fiir wartende Busse genutzt, was zu einer
weiteren Einschrankung der tatsdachlichen Nutzbarkeit
des Raumes fihrt. Wirde der VIB zum Beispiel von der
Stadt Wien selbst oder einem gemeinnitzigen Rechtstra-
ger betrieben, wiirde die Erfullung 6ffentlicher Interessen
wohl deutlicher im Raum sichtbar werden.

4 Die Zukunft des Fernbusver-
kehrs in Wien

Die empirische Analyse hat gezeigt, dass am VIB in
Wien-Erdberg unterschiedliche Schattierungen von
Offentlichkeit sichtbar werden. Der Fernbusbahnhof
befindet sich auf einem Grundstiick der ASFINAG und
wird von der Blaguss Reisen GmbH fiir ihre unternehmeri-
schen Zwecke gepachtet. Zugleich tragt der grofRte Wiener
Busbahnhof maRgeblich zur Abwickelung des 6ffentlichen
Personenverkehrs bei uns erfullt dadurch einen bedeuten-
den Nutzen fiir die Offentlichkeit. In Bezug auf die Dimen-
sionen offentlicher Rdume nach Madanipour (2003)
lasst sich festhalten, dass grundsétzlich eine allgemeine
und unkontrollierte Zuganglichkeit fir die Offentlichkeit
besteht. Das Geschehen am VIB wird jedoch weitgehend
durch private Unternehmen — allen voran von Blaguss und
den vor Ort tatigen Busunternehmen — bestimmt. Zugleich
unternimmt die Stadt Wien keine nennenswerten Bestre-
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bungen, um die Realisierung offentlicher Interessen am
VIB dauerhaft sicherzustellen und zu einem Betrieb des
Busbahnhofes im Interesse der Stadtbevolkerung bei-
zutragen. Insofern ist es nicht Gberraschend, wenn der
Fokus der Betreiberfirma weniger auf der Aufenthalts-
qualitat und der architektonischen Gestaltung des Areals
liegt, sondern vorwiegend auf den effizienten Betrieb aus-
gerichtet ist.

Wie im Marz 2019 bekanntgegeben wurde soll innerhalb
einer Planungs- und Bauzeit von funf Jahren ein neuer
Fernbusterminal neben dem Ferry-Dusika-Stadion und
dem Stadion Center im 2. Bezirk entstehen (Magistrat
der Stadt Wien 2019). Mit der Wien Holding GmbH ist ein
stadteigenes Unternehmen fir die Errichtung des Bus-
bahnhofs zustandig, womit die Stadt Wien letztlich Ver-
antwortung beim Bau des neuen Verkehrsknotenpunktes
Ubernimmt (ebd.). Auskinften aus der Geschéaftsgruppe
fur Stadtentwicklung, Verkehr, Klimaschutz, Energiepla-
nung und Blrgerinnenbeteiligung zufolge wird jedoch
auch in Zukunft der laufende Betrieb maRgeblich durch
ein privates Unternehmen Ubernommen werden. Das
lasst darauf schlieBen, dass Entwicklungstendenzen, die
aktuell am VIB in Erdberg beobachtet werden kénnen,
sich am neuen Standort sogar verstarken kdnnten. Dazu
gehoren etwa der vermehrte Einsatz von privatem Sicher-
heitspersonal und das Einrichten von Zugangskontrollen
vor dem Betreten des Geldndes des Busbahnhofes. Wenn
die Wien Holding, die als stadteigenes Unternehmen
kirzlich mit der Realisierung des neuen Fernbus-Termi-
nals beauftragt wurde, offiziell das Ziel ausgibt, dort ein
,attraktives Entree fiir Bus-Touristinnen und —touristen”
(Wien Holding GmbH 2019) und einen ,, Busbahnhof mit
Flughafen-Feeling” (ebd.) zu schaffen, ist zu befiirchten,
dass Verkehrsknotenpunkte in Zukunft weiter privatisiert
werden und kaum noch fir die Bewohner*innen der Stadt
offen stehen.
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