Der Offentliche Sektor - Forschungsmemoranden

Die Osterreichische Luftraumiiberwachung

1. Einleitung

Im Jahre 1955 war es so, dass die Neutralitit nichts
anderes darstellte als einen niitzlichen sicherheitspo-
litischen Modellfall fiir die Sowjetunion. Osterreich
selbst war nicht in der Lage, die neutralitédtspolitisch
bedeutsame Kernkompetenz der Wahrung der Luft-
hoheit wahrzunehmen, da man iiber keinerlei Mittel
verfiigte, die es ermdglichten eine Luftraumverlet-
zung zu dokumentieren, geschweige denn darauf zu
reagieren. Dadurch war das sicherheitspolitische
Risiko sehr hoch und brachte auB3enpolitische Kon-
sequenzen, die peinlich, als auch geféhrlich waren.
So ist die dsterreichische Luftraumiiberwachung seit
August 1968 rund um die Uhr im Einsatz. Fiinf Jahre
spater wurde ein modernes integriertes Flugver-
kehrskontroll- und Luftraumbeobachtungssystem
unter dem Projekt ,,Goldhaube® geschaffen. 1985
wurden 24 grundiiberholte SAAB 35 DRAKEN
gekauft, die 1988 ihren Betrieb aufnahmen. Von da
an verfiigte Osterreich iiber das modernste Luft-
raumbeobachtungssystem und galt mit den Draken
als die reaktionsschnellste und effizienteste Luftpoli-
zel.

Heute stehen die Luftverteidigung, Luftraumbeob-
achtung und Luftraumsicherung als Aufgaben im
Mittelpunkt der Luftraumiiberwachung. Die Not-
wendigkeit zur Sicherstellung der Luftraumiiberwa-
chung und —verteidigung zeigte eine Erhebung des
Rechnungshofes: Zwischen 1998 und 2001 iiberflo-
gen rund 1,8 Mill auslidndische Militidr- und Zivil-
maschinen pro Jahr Osterreich. Von diesen Uberflii-
gen stellten 914 eine Luftraumverletzung dar, wobei
in 48 Fillen eine Identifizierung in der Luft erfor-
derlich war.

Da nach dem Kauf der gebrauchten Draken 1985 mit
einem Ausscheiden nach zehn Jahren Verwendungs-
dauer gerechnet wurde, musste eine Entscheidung
iiber die Nachfolgebeschaffung fallen.

Die Planung der Nachfolgemodelle war 1998 abge-
schlossen, was dazu fiihrte, dass die Draken Ende
2005 auBer Dienst gestellt wurden. 2001 wurden
verbindliche Angebote fiir die Nachfolgebeschaf-
fung eingeholt. Die eingelangten Angebote wurden
darauthin vergleichend analysiert und bewertet. Auf-
grund dieser Ergebnisse entschied man sich 2002 fiir
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den Eurofighter Typhoon von der Firma Eurofighter
Jagdflugzeug GmbH.

Ziel dieser Abhandlung ist es, die Wichtigkeit einer
Luftraumiiberwachung fiir Osterreich darzustellen.

Das zweite Kapitel soll dabei die geschichtlichen
Hintergriinde beleuchten. Im dritten Kapitel werden
die Aufgaben der Luftraumiiberwachung heutzutage
dargestellt, wobei auf den derzeitigen Gerétestand
des Bundesheeres eingegangen wird. Das vierte
Kapitel beschéftigt sich mit der Planung der Nach-
folgebeschaffung, den Flugzeugen, die zur Auswahl
stehen und der Angebotseinholung sowie der Best-
bieterermittlung. Im fiinften Kapitel wird der Kauf-
vertrag behandelt, wobei auf die militdrischen
Anforderungen und die kommerziellen Bestimmun-
gen genauer eingegangen wird. Im sechsten Kapitel
geht es um die Finanzierung der Flugzeuge und der
Ermittlung des Kaufpreises. Kapitel siecben beschéaf-
tigt sich mit den Gegengeschiften und der
Zwischenbilanz iber die Abwicklung der Gegenge-
schéfte. Im letzten Kapitel geht es um den Vergleich,
welcher angestrebt wurde, um Einsparungen zu téti-
gen. Diese Einsparungen betreffen die Anzahl der
Eurofighter samt Logistik, wie auch weitere Vertra-

ge.

2. Geschichte der
Luftraumiiberwachung

Als die Republik Osterreich nach sieben Jahren
Krieg und Gewaltherrschaft, sowie nach 10 Jahren
Besatzung im Jahre 1955 wieder die Souverdnitit
iiber ihr Staatsgebiet erlangte, wurden damit nicht
nur die Rechte, sondern auch die Pflichten eines sou-
verdnen Staates iibernommen. Diese Verantwortung
war und ist auch heute noch vielen nicht bewusst.

Im Jahr 1938 verlor Osterreich seine Souverinitit
und die Luftstreitkréfte der 1. Republik horten auf zu
existieren. Damals lebte man noch in der Vorstel-
lung, dass der Luftkrieg nur den Landkrieg ergédnzte
und im Wesentlichen iiber dem Gefechtsfeld statt-
fand. Durch den Zweiten Weltkrieg und den ersten
Jahren des Kalten Krieges wurde diese Vorstellung
vollkommen verdandert. Hier spielten die Luftstreit-
kréfte als weitreichendes, strategisches Instrument in
der Kriegsfiihrung eine entscheidende Rolle. Radar-
stationen, Fiihrungszentralen, Bordradaranlagen und
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erste Lenkwaffen hatten einen technisch- und takti-
schen Standard erreicht.

Nach dem Zweiten Weltkrieg stellte jeder Luftraum
eines souverdnen Staates in Europa einen potentiell
militdrischen Operationsraum dar. Wurde von einem
Staat der Luftraum fiir eine Luftkriegsoperation zur
Verfiigung gestellt, so ergriff er Partei fiir jene
Macht, die ihn beniitzte und hatte somit auch mit
politisch- und militdrischen Reaktionsmaflnahmen
seitens der gegnerischen Partei zu rechnen.

Im Zuge der Staatsvertragsverhandlungen, am 26.
Oktober 1955, erklirte die Republik Osterreich
"Immerwéhrende Neutralitdt nach dem Muster der
Schweiz. Osterreich hatte somit die verfassungsmi-
Bige und volkerrechtliche Verpflichtung das eigene
Staatsgebiet und den Luftraum mit angemessenen
Mitteln zu verteidigen. Das Problem zu der Zeit
bestand darin, dass Osterreich ohne jegliches Instru-
mentarium, welches zur Wahrung der Lufthoheit
herangezogen werden konnte, dastand. Dadurch war
das sicherheitspolitische Risiko sehr hoch und die
Erhaltung der erlangten Souverénitit stand auf wak-
keligen Beinen. Die Neutralitét stellte im Jahr 1955
einen vorrangig der Sowjetunion niitzlichen sicher-
heitspolitischen Modellfall dar, denn das Staatsge-
biet und der Luftraum Osterreichs bildeten einen
Riegel zwischen den neuen NATO-Partnern BRD
und Italien.

Im Zuge der Suez-, sowie der Libanon-Krise 1956
und 1958 verletzten die Westméchte hauptsdchlich
durch Transportflugzeuge den Osterreichischen
Luftraum. Da Osterreich noch immer nicht iiber die
Mittel verfiigte diese Luftraumverletzungen zu
dokumentieren, bzw. darauf zu reagieren, lie8 die
politische Reaktion der Sowjetunion nicht lange auf
sich warten. Der sowjetische Verteidigungsminister
Malinowski bot Osterreich an, im Wiederholungsfall
sowjetische Radaranlagen und Jagdflugzeuge zu
schicken. 1958 kam die nichste AuBerung der
Sowjetunion durch Bulganin, welche im Ton schon
etwas scharfer war. SchlieBlich kam 1960 die dritte
AuBerung durch Chruschtschow, die schon einer
Drohung gleich kam. Sollte die osterreichische Neu-
tralitdt verletzten werden, wird die Sowjetunion
nicht untétig bleiben. Die damalige Bundesregierung
verstand die Botschaft und erteilte der militérischen
Fiihrung den Auftrag ein Luftraumbeobachtungssy-
stem aufzubauen um Luftraumverletzungen festzu-
stellen.

1962 wurde in Salzburg das Flugmeldebataillon 1
aufgestellt und mit dem Bau der Radarstation Kolo-

mansberg sowie einer verbunkerten Flugmeldezen-
trale begonnen.

1967, wihrend des Sechstagekrieges, dokumentierte
ein mobiles Radargerét erstmals eine Luftraumver-
letzung durch ein israelisches Militarflugzeug.

1968 verfiigte das Bundesheer tiber ein Kampfflug-
zeug, der Saab J-29, welches aber durch das Fiih-
rungssystem noch nicht in der Lage war Abfangjiger
an ein erkanntes Ziel zu fiihren.

1973 erteilte die Bundesregierung, damaliger
Bundeskanzler war Kreisky, unter dem Projekt
»Goldhaube” den Auftrag zur Schaffung eines
modernen Flugverkehrskontroll- und Luftraumiiber-
wachungssystems. Allerdings konnte der Saab J-29
den neuen, modernen Kampfflugzeugen der NATO
und des Warschauer Paktes nicht gegeniibertreten.
Da aber das Wehrbudget zu gering war, um Grofige-
rite zu beschaffen, konnten keine neuen Abfangjéger
angeschafft werden.

1985 kaufte die Republik Osterreich 24 grundiiber-
holte Saab 35 DRAKEN.

1988, als die Draken geliefert wurden und ihren
Betrieb aufnahmen, verfiigte Osterreich iiber das
modernste Luftraumbeobachtungssystem Europas
und konnte somit auch die Souveranitit und Neutra-
litdt in der Luft wahren. Seitdem verletzte kein Auf-
kldarer mehr vorsitzlich den Osterreichischen Luft-
raum.

Als der Krieg in Jugoslawien eskalierte, spielten die
Luftstreitkrifte eine groBe Rolle. Sie mussten die
jugoslawischen Streitkréfte daran hindern, die Ope-
ration gegen Slowenien auf Osterreichischem Terri-
torium fortzusetzen. Die Ordnung im Luftraum mus-
ste liberwacht und durchgesetzt werden und die
Regierung musste iiber die Entwicklung im Balkan
informiert werden, um eine strategische Lagebeur-
teilung durchfiihren zu kénnen. Dies brachte ihnen
den Ruf der reaktionsschnellsten und effizientesten
Luftpolizei europaweit. Osterreich entwickelte ein
Verfahren zur Koordination zivilen und militéri-
schen Flugverkehrs, welches zu den sichersten und
flexibelsten {iberhaupt gilt und die Angehdrigen der
Luftraumiiberwachung und des Uberwachungsge-
schwaders werden heute europaweit als Experten im
Bereich der Luftraumiiberwachung, der militéiri-
schen Flugverkehrskontrolle und des militarischen
Wetterdienstes angesehen. Sie werden jederzeit als
Ratgeber bei internationalen Fachkonferenzen ein-
geladen. (1)

Heft 4/2008

/i ipru =



3. Luftraumiiberwachung Heute

Die Aufgaben der Luftraumiiberwachung sind Heute
der Schutz des Osterreichischen Luftraumes, als Teil
des europdischen Luftraumes, gegen neuartige
Bedrohungen wie Terrorismus sowie die Erhaltung
der Stabilitdt im europdischen Umfeld. Weiters
gehoren die Entwicklung der gemeinsamen Auflen-
und Sicherheitspolitik der EU, die Herstellung der
autonomen militdrischen Handlungsfahigkeit fiir
friedenserhaltende und humanitire Operationen und
die strategische Emanzipierung Europas im Rahmen
der Euroatlantischen Partnerschaft zu den Bestre-
bungen der Luftraumiiberwachung.

3.1. Was die Luftraumiiberwachung
ausmacht

Die Luftraumiiberwachung wird eingeteilt in
* Luftverteidigung,
* Luftraumiiberwachung und

* Luftraumsicherung.

Luftverteidigung

Die Luftverteidigung dient der Wahrung der Luftho-
heit und hat im Falle der Abwehr die Bekdmpfung
feindlicher Luftkriegsmittel zum Ziel, um eine feind-
liche Luftiiberlegenheit zu verhindern und die eige-
nen Streitkrdfte bestmoglich vor Angriffen aus der
Luft zu schiitzen.

Luftraumiiberwachung

Die Aufgaben der Luftraumiiberwachung sind die
Luftraumbeobachtung, Identifizierung der erfassten
Flugobjekte, Erstellung des aktuellen Luftlagebildes,
Gewinnung und Pflege der Daten, sowie die Bewirt-
schaftung des Luftraumes und Einsatzfiihrung der
aktiven Mittel.

Luftraumsicherung

Die Luftraumsicherung ist ein Einsatzverfahren der
Luftstreitkriafte, wobei hier auch die Landstreitkréfte
effektiv unterstiitzt werden konnen. Zusitzliche
MaBnahmen, die gesetzt werden kdnnen, sind der
lageentsprechende Einsatz mobiler Radarsysteme,
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vor allem zur Uberwachung des unteren Flughdhen-
bereichs und Maflnahmen zur Verstérkung der akti-
ven Komponente der militdrischen Luftraumiiberwa-
chung. (2)

3.2. Gerite
Um alle Aufgaben erfiillen zu kdnnen, stehen
folgende Gerite zur Verfiigung:

¢ Hubschrauber,
* Grofigerite und
* Flugzeuge.

Um die Sicherheit des Luftraumes zu ermdglichen,
ist das Zusammenspiel aller Komponenten wichtig.

Hubschrauber

Das osterreichische Heer besitzt folgende Hub-
schrauber:

* S-70 Black Hawk Transporthubschrauber fiir bis
zu 20 Personen, oder 4 Tonnen Nutzlast. Er wird
fiir Passagiertransport, Material- und Giitertran-
sport, Sicherungs- und Rettungseinsitze, Sani-
titseinsitze sowie VIP- Transporte eingesetzt.
Geritebestand = 9

* Agusta Bell 206 A Verbindungs- und Schulungs-
hubschrauber fiir bis zu 5 Personen. Der Hub-
schrauber wird vorrangig fiir Hubschraubergrund-
schulungen und Verbindungsfliige eingesetzt.
Geritebestand = 11

* Agusta Bell 212 Transporthubschrauber fiir bis zu
14 Personen. Wird fiir Transportfliige und fiir den
Einsatz von luftbeweglichen Truppen verwendet.
Weiters kann er auch fiir AuBlenlasttransporte,
Rettungs- und Bergefliige, Krankentransporte mit
mobiler Intensivstation, Grenzraumiiberwa-
chungsfliige, Loschfliige und geophysikalische
Messfliige eingesetzt werden. Gerdtebestand = 23

* Alouette III Verbindungs- und Transporthub-
schrauber fiir bis zu 7 Personen. Die Verwendung
ist die gleiche wie bei dem Agusta Bell 212, nur
dass die Rettungs- und Bergefliige ohne Notarzt-
ausriistung sind. Es sind keine geophysikalischen
Messfliige moglich. Durch die Schiebetiiren wird
er auch fiir Bildflige verwendet. Gerétebestand =
24
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*

Bell OH-58 bewaffneter Verbindungshubschrau-
ber fiir bis zu 5 Personen. Wird bei Luftlandun-
gen, Verbindungs- und Beobachtungsfliige sowie
Bildfliige und Grenzraumiiberwachung einge-
setzt. Gerdtebestand = 11

Grofsgerdte

*

Mistral riickstoffreie Fliegerabwehrlenkwaffe
mit passiver Infrarotlenkung. Nach dem Abfeuern
wird das Ziel selbststindig verfolgt. Dient zur
Bekdampfung von Luftzielen auf Entfernungen
zwischen 3.000 und 6.000 Meter Hohe. Gerétebe-
stand = 76

35 mm Zwillingsfliegerabwehrkanone 85 kurz
ZFIAK genannt. Mit einer Einsatzschussweite
von 4.000 Meter konnen Luft- als auch Erd-Ziele
bekdmpft werden. Gerétebestand = 72

Zielzuweisungsradar die ZZR dient zur Erfas-
sung, Identifizierung, Bedrohungsbewertung und
Zuweisung von Flugzielen an die leichten Flie-
gerabwehrwaffen Mistral und die vorhandenen
Kanonensysteme. Hat eine Reichweite von bis zu
80 km und kann bis zu 100 Ziele gleichzeitig
erfassen. Gerétebestand = 22

20 mm Fliegerabwehrkanone 65/68 Die FLAK ist
mit 1.000 Schuss/min fiir Einzel- und Dauerfeuer
eingerichtet. Die Reichweite betriagt 500 bis 2.000
Meter. Gerétebestand = 120

Feuerleitgerat 98 Skyguard Die Aufgaben beste-
hen aus Zielerkennung, -erfassung und -verfol-
gung sowie die Bedrohungsbewertung durch
einen Such-Radar-Daten-Extraktor. Die Reich-
weiter betrédgt bis zu 15 km. Gerétebestand = 36

Mobiles Radargerdt Reichweite bis zu 300 km.
Ké&nnen innerhalb von einigen Stunden aufgebaut
und verwendet werden. Gerétebestand = 5

Tieffliegererfassungsradar Das TER dient zur
Erfassung und Identifizierung tieffliegender Flug-
ziele. Reichweite liegt zwischen 1,5 und 80 km.
Es konnen maximal 200 Ziele gleichzeitig erfasst
und 128 davon verarbeitet werden. Gerdtebestand
=6

Ortsfeste GrofBraumradarstation Damit werden
Flugzielstandorte, Zielkursdaten sowie Flugho-
hen ermittelt. Gerdtebestand = 1

22

Flugzeuge

*

Lockheed C-130 Hercules Mit einer Transportlei-
stung von maximal 92 Personen dient es vorwie-
gend militdrischen Transporten wie Personalrota-
tion und Anschlussversorgung. Gerétebestand = 3

SC7 Skyvan Fiir maximal 20 Personen. Der
Haupteinsatz besteht aus Truppen- und Fracht-
transporten im In- und Ausland. Weiters kann es
als Absetzmaschine fiir Fallschirmspringer, fiir
VIP- sowie Krankentransporte und Versorgungs-
fliige nach Katastrophen eingesetzt werden. Gera-
tebestand = 2

Pilatus PC6 Turbo Porter Es wird fiir Transport-
und Verbindungsfliige aller Art eingesetzt und ist
fliir maximal 8 Personen zugelassen. Geritebe-
stand = 13

Pilatus PC7 Turbo Trainer ist ein voll kunstflug-
taugliches Schulungsflugzeug, welches fiir insge-
samt 2 Personen zugelassen ist. Es kann auch mit
Maschinengewehren und Raketen ausgestattet
werden, dient allerdings hauptséchlich der Grund-
und Fortgeschrittenenausbildung von Flieger.
Geritebestand = 16

Saab 105 O Wird als Schulungs- und Identifizie-
rungsflugzeug eingesetzt und ist fiir maximal 2
Personen zugelassen. Weiters kann es auch fiir
Radioaktivitdtsmessungen nach Reaktorunfillen
eingesetzt werden. Gerétestand = 27

Saab J-35 Draken ist ein Uberschall-Abfangjiger,
der mit zwei 30 mm Maschinenkanonen und Luft-
Luft-Lenkwaffen ausgeriistet ist. Sie sind die akti-
ve Komponente des Osterreichischen Luftraum-
iiberwachungssystems ,,Goldhaube®. Sie wurden
nur mehr von Osterreich geflogen und mussten
bis Ende 2005 stillgelegt werden. Die Draken
wurden durch den F-5E Tiger II ersetzt. Geréte-
bestand = 23

F-5E Tiger Il Geliehen von der schweizer Luft-
wache, ersetzt er die Saab S35 Draken und dient
als billigste und beste Variante als Ubergangslo-
sung bis zum Eintreffen des Eurofighters. Die
Flugzeuge entsprechen zwar dem Standard der
Draken, allerdings sind die Maschinen 10 - 15
Jahre jiinger und werden tber 2010 hinaus, in
mehr als 20 Staaten, geflogen. Sie sind mit 2
Bordkanonen sowie mit Lenkwaffen ausgeriistet
und verfiigen iber ein Radar und elektronische
Schutzeinrichtungen. Gerdtebestand = 12
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4. Nachfolgebeschaffung von
Luftraumiiberwachungsflug-
zeugen

Beim Ankauf der gebrauchten Kampfflugzeuge
SAAB 35 OE im Jahr 1985 wurde mit einem Aus-
scheiden nach rund zehn Jahren Verwendungsdauer
gerechnet. Die Planung fiir das Nachfolgemodell
war allerdings erst 1998 abgeschlossen. (4)

4.1. Planung der Nachfolgebe-
schaffung

Im operativ-taktischem Konzept waren zwei Stand-
orte fiir die Luftraumiiberwachung gedacht. Fiir
diese Standorte sollten sechs Kampfflugzeuge beno-
tigt werden. Weiters wurden zehn Kampfflugzeuge
fiir die Aus- und Weiterbildung der Piloten als not-
wendig angesehen. Nachdem die Zielsetzung einen
technischen Klarstand anstrebte, was eine Einsatzbe-
reitschaft von rund 70 % darstellte, brauchte man
weitere acht Flugzeuge fiir die War-
tung/Instandsetzung. Daraus ergab sich die Anzahl
der bendtigten Kampfflugzeuge, welche 24 betrug.
Mit 24 Kampfflugzeugen war es allerdings nur mog-
lich eine friedensmaBige Luftraumiiberwachung vor-
zunehmen, eine Luftraumsicherung konnte nur in
eingeschranktem Umfang erfolgen.

1993 bis 1996 wurden vom Bundesministerium fiir
Landesverteidigung (BMLV) Informationen iiber
sieben Flugzeugtypen eingeholt, wobei vier Modelle
wegen faktischer Nichtverfiigbarkeit bzw. aus
Kostengriinden nicht in die Erhebung einbezogen
wurden. Nach der Durchfithrung von Flugerprobun-
gen ergab die Auswertung, dass die Flugzeugtypen
F16, F18 und Mirage 2000-5 den Anforderungen aus
operativ-taktischer Sicht entsprachen. Der Eurofigh-
ter-Typhoon (auch Eurofighter Taifun) wurde nicht
erprobt, da 1997 nur ein Prototyp zur Verfiigung
stand.

1998 wurde aufgrund der Planungskonzepte und den
Ergebnissen aus den Flugerprobungen, Simulationen
sowie Kriegsspiele das militdrische Pflichtenheft
erstellt. Darin spezifiziert waren die verwendungs-
bedingten, ausbildungsbezogenen und logistischen
Forderungen an das neue Flugzeug.

Im Rahmen der Vorbereitung des Vergabeverfahrens
wurden auch gebrauchte Flugzeuge {iberpriift, was
das BMLYV allerdings dazu bewog diese abzulehnen,
da sie wesentliche Forderungen des Pflichtenhefts

nicht erfillten. (4)
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4.2. Die Flugzeuge

F-16 Fighting Falcon

Die F-16 Fighting Falcon ist ein Mehrzweckkampf-
jet der Firma General Dynamics, die mittlerweile zu
Lockheed Martin gehort. Sie ist ein schlanker Jéger,
welcher fiir hohe Wendigkeit und Manovrierfahig-
keit ausgelegt ist. Auch unter dem Namen Viper
bekannt, war die F-16 der erste elektronisch gesteu-
erte Einsatzjet der Welt. Durch die Swing-Role
Fahigkeit, d.h. man kann wéhrend eines Einsatzes
von der Luft-Luft zur Luft-Boden-Rolle wechseln
und umgekehrt, kann der Kampfjet vielseitig einge-
setzt werden. Die F-16 erreicht Spitzengeschwindig-
keiten von iiber 2.125 km/h in groen Hohen und
von 1.472 km/h auf Meereshdhe. Der Wartungsauf-
wand betrdgt 12 Mannwartungsstunden pro Flug-
stunde. Der Kampfjet ist voll nacht- und allwetter-
tauglich und im Stande von relativ kurzen Pisten aus
zu starten. Ausgestattet mit einer General Electric
M61A1 Vulcan 20 mm Gatlingkanone ist er mit 515
Schuss aufmonitioniert, wobei die Feuerrate 6 000
Schuss pro Minute betragt. Weiters konnen, verteilt
iiber elf Authdngungspunkte, bis zu 9.276 kg Waffen
mitgefiihrt werden. Zur Reichweitenerh6hung kann
die Maschine mit zwei Zusatztanks und einem
Unterrumpftank bestiickt werden. (5)

Boeing F/A-18 Hornet

Dieses zweistrahlige Mehrzweckkampfflugzeug
wurde vom US-Flugzeugbauer McDonnell Douglas,
heute Boeing, gebaut und war fiir den Einsatz auf
Flugzeugtrigern der US Navy gedacht. Die F-18 hat
in optimaler Hohe eine Spitzengeschwindigkeit von
1,8 Mach, was in etwa 1.915 km/h entspricht. Der
Einsatzradius betrdgt 770 km und kann durch
Zusatztanks auf 1.180 km erhoht werden. Durch die
9 AuBenlaststationen konnen 7.711kg Waffen mitge-
fithrt werden. Zusitzlich ist der Sturm- und Angriffs-
jager mit einer M61A1 20 mm Galtingkanone aus-
gestattet. (6)

Mirage 2000-5

Entwickelt und produziert von der franzdsischen
Firma Dassault, wurde dieses Mehrzweckkampf-
flugzeug als Deltafliigler ohne separates Hohenleit-
werk konstruiert. Die maximale Geschwindigkeit im
Horizontalflug auf Meereshdhe betriagt 1,2 Mach
(1.460 km/h) ohne Aussenlasten in grofler Hohe 2,2



Luftraumiiberwachung

Mach (2.440 km/h). Die Reichweite betrégt je nach
Bewaffnung und Flugart zwischen 970km und 3.330
km, wobei in bis zu drei Tanks zusétzlicher Treib-
stoff mitgefiihrt werden kann. Das Waffensystem
besteht aus zwei DEFA 554 Maschinenkanonen mit
je 125 Schuss. Die Mirage hat weiters neun Aufhén-
gungspunkte, womit 6300 kg Waffen mitgefiihrt
werden konnen. (7)

JAS-39 Gripen

Der JAS-39 Gripen ist ein schwedisches Mehrzwek-
kkampfflugzeug der Firma Saab, bei dem der erste
Prototyp schon 1988 flog. JAS steht fiir Jakt, Attack
och Spaning, was Jagd, Angriff und Erkundung
bedeutet und Gripen steht fiir Greif. Der Gripen ist
fiir den Einsatz von Befehlspisten, Autobahnen und
unbefestigten StraBen ausgelegt. Durch die kurze
Anheizphase im Hilfstriebwerk, 14sst er sich rasch in
die Luft bringen und ist somit fiir die kalte Witterung
bezichungsweise den Wintereinsatz bestens geeig-
net. Der Gripen iiberzeugt mit hoher Zuverlassigkeit,
einfacher Wartung (zum Teil durch Wehrpflichtige)
und universellem Einsatz. Die Hochstgeschwindig-
keit betrdgt Mach 2+ und im Tiefflug 1.470 km/h.
Die Reichweite betriigt 3.000 km Uberfiihrungs-
reichweite . Eine Luftbetankung ist bei dem aktuell-
sten Modell JAS-39C/D mdglich. Der Gripen ver-
fiigt iiber eine Mauser BK-27 27mm-Revolver-
Maschinenkanone mit 120 Schuss Munition und
acht weiteren Aufhdngungspunkten fiir maximal
4.000 kg Waften. (9) Gripen]

Eurofighter Typhoon

Der Eurofighter beeindruckt mit seinen Flugleistun-
gen: Beschleunigung, Steig- und Kurvenleistungen
sowie seiner Fihigkeit, die Schallgeschwindigkeit
auch ohne Einschalten des Nachbrenners zu {iber-
schreiten. Durch die Grofle und Qualitit der Cok-
kpitbildschirme, die Zusammenfassung und Darstel-
lung aller Sensorinformationen, Spracheingabe und
eine herausragende automatisierte Analyse und
Abwehr von Luft- und Bodenbedrohungen wird dem
Piloten gewdhrleistet sich voll auf seinen Auftrag zu
konzentrieren. Mehr Sicherheit wird durch die Ver-
wendung von zwei Triebwerken geboten. Aufgrund
des integrierten Infrarotsystems (IRST) ist die Sich-
tidentifizierung anderer Flugzeuge auch bei Nacht
und unabhingig von der Witterung moglich. Im
Horizontalflug wird eine maximale Geschwindigkeit
von Mach 2+ erreicht, welche in Bodenndhe Mach
1,15 betrégt. In unter acht Sekunden ist der Stillstand

bis zum Abheben moglich. Die Reichweite betrégt,
je nach Bewaffnung und Flugverhalten, zwischen
601 km und 1.389 km. Die Bewaffnung besteht aus
einer 27 mm Mauser Bordkanone mit 150 Schuss.
Zusitzlich stehen 13 externe Aufhdngungspunkte
zur Verfiigung, die es erlauben bis zu 6.500 kg Waf-
fen mitzufiihren. (11)

4.3. Finanzierung

Die Anschaffungsausgaben fiir 24 neue Luftraum-
iiberwachungsflugzeuge wurden, je nach Ausstat-
tung und Verwendbarkeit, mit 1 809,55 Mill. EUR
bis 3 015,92 Mill. EUR geschétzt. Dies ergibe, bei
einer Laufzeit von neun Jahren, eine jéhrliche Bud-
getbelastung von 228,19 Mill. EUR bis 361,91 Mill.
EUR. Der Aufwand fiir den jéhrlichen Betrieb wurde
mit der H6he des Jahres 2000 mit 26,89 Mill EUR
angenommen. Nachdem es vorgesehen war, dass die
Bedeckung der Nachfolgebeschaffung nicht aus den
Budgetmitteln des BMLYV erfolgen sollte, wurde das
Bundesministerium fiir Finanzen (BMF) erstmals im
Juli 2001 offiziell iiber die Beschaffung informiert.
Dieses stimmte im September 2001 der Angebots-
einholung unter der Bedingung, dass das festge-
schriebene Mengengeriist von 24 Einsitzer neu und
sechs Doppelsitzer optional geéndert bzw. reduziert
werden kann, zu. (Rechnungshof Bericht 2004)

4.4. Angebotseinholung

Nach der Zustimmung des BMF fiihrte das BMLV
am 10. Oktober 2001 eine verbindliche Angebots-
einholung in Form einer freihdndigen Vergabe
gemiB der ONORM A 2050 durch. Die Angebots-
einholung sah verbindliche Angebote iiber fabriks-
neue Abfangjiger sowie typengleiche Zwischenld-
sungen, als Uberbriickung bis zur Lieferung vor. Es
war auch ein Kaufangebot fiir die auszuscheidenden
Systeme Draken und SAAB 105 OE vorzulegen und
die Bieter wurden aufgefordert Gegengeschéfts-
unterlagen zum Grundgeschéft einzureichen. Als
Zahlungsvarianten waren die Bezahlung bei Liefe-
rung und die Bezahlung in neun gleich hohen Kauf-
preisraten vorgesehen.

Die Aufforderung zur Angebotslegung erging an die
Firmen Dassault Aviation (Dassault - Frankreich) fiir
die Mirage 2000, European Aeronautics Defence and
Space Company Deutschland GmbH (EADS -
Deutschland, Spanien, Grof3britannien, Italien) fiir
den Eurofighter Typhoon, SAAB AB (SAAB -
Schweden) fiir den JAS 39 Gripen, Lockheed Martin
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Aecronautics Company (USA) fiir die F-16, sowie an
die Firma Boeing Company (USA) fiir die F-18.

Im November 2001 trat die Regierung von einer
Angebotslegung beziiglich des Kampfflugzeuges F-
18, wegen zu erwartender zu hoher Angebotspreise,
zuriick. Die Firma Dassault teilte im Dezember 2001
mit, kein Angebot fiir eine Zwischenldsung legen zu
konnen. Die restlichen Angebote langten fristgerecht
am 22. und 23. Jénner ein.

Fiir die Angebotsbewertung wurde vom BMLV ein
Bewertungskatalog erstellt. Weiters wurde eine
Bewertungskommission eingerichtet, welche 33
Mitglieder, die in fiinf Unterkommissionen, in einer
administrativen Unterstiitzungsstelle sowie einen
Vertreter der Innenrevision, umfasste. Weiters wur-
den die Organisation, die Geschiftsordnung und die
Methoden der Kosten-Nutzwertanalyse festgelegt.
Die fiinf Leiter der Unterkommissionen waren
stimmberechtigt, der Leiter der Bewertungskommis-
sion hatte ein Dirimierungsrecht .

Die Gewichtung des Nutzens erfolgte in Form von
Nutzwertpunkten. Es waren maximal 1000 Punkte
zu vergeben, welche undbedingt erforderliche Muss-
kriterien und nicht unbedingt erforderliche Sollkrite-
rien umfasste. Ein Aufteilungsschliissel von 350
Soll- zu 650 Muss-Nutzwertpunkten wurde dem
Bewertungskatalog zugrunde gelegt. Im Anschluss
wurden die ermittelten Nutzwertpunkte bei der
Kosten-Nutzwertanalyse mit dem jeweiligen Preis
zusammengefiihrt. Da die Firma SAAB anstelle der
geforderten Festpreise unbestimmte Gleitpreise
angeboten hatte, wurde die Priifung und Bewertung
eingestellt.

Den Bietern stand es frei auch ein Alternativangebot
vorzulegen, wovon alle drei Bieter Gebrauch mach-
ten.

Die Firma Eurofighter Jagdflugzeug GmbH bot
anstatt 24 Abfangjédger alternativ 20 Stiick, aufgrund
der hohen Effizienz ihres Kampfflugzeuges, zum
Preis von 1,866 Mrd. EUR an. Nachdem die Anzahl
von 24 Stiick ein Musskriterium war, wurde dieses
Angebot nicht weiter behandelt.

Die Regierung der USA bot 24 gebrauchte F-16, die
in den Jahren 1978 bzw. 1988 produziert wurden,
zum Preis von 0,583 Mrd. USD. Nachdem die
Betriebsdauer von 30 Jahren nicht nachgewiesen
werden konnte, wurde auch dieses Angebot ausge-
schieden.

Da kein Bieter eine entsprechende Zwischenldsung
angeboten hatte und das Angebot der Firma SAAB
wegen den Gleitpreisen nicht giiltig war, wurden die
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Leistungsbestimmungen iiberarbeitet und die Firmen
Eurofighter Jagdflugzeug GmbH, SAAB und die
Regierung der USA zu einer neuerlichen Angebots-
legung aufgefordert. Hierbei wurden die Lieferter-
mine abgedndert und auf eine Zwischenldsung ver-
zichtet. Die Zahlungsbestimmungen wurden auch
gedndert. Es war eine Zahlung von zehn bzw. 18
gleichbleibenden Halbjahresraten vorgesehen. Eine
Zahlung bei Lieferung schien nicht mehr auf.
Obwohl die Firma Dassault nur wegen der geforder-
ten Zwischenlosung, der sie nicht nachkommen
konnte, ausgeschieden war, wurde sie zur zweiten

Angebotslegung nicht eingeladen.

Im Zuge der ersten Angebotslegung beziiglich des
Kampfflugzeuges F-16 hatte die Bewertungskom-
mission festgestellt, dass zwei Musskriterien nicht
erfillt waren, da diese bei der zweiten Angebotser-
offnung noch immer nicht erfiillt waren, wurde die
Behandlung des Angebots beendet. (13)

4.5. Bestbieterermittiung

Kosten-Nutzwertanalyse

Die Bestbieterermittlung erfolgte im Rahmen einer
Kosten-Nutzwertanalyse. Diese besteht aus einer
Kostenanalyse sowie einer Nutzwertanalyse im
Anschluss werden beide Analysen gegeniiberge-
stellt. Die Kostenanalyse gibt ein genaues Bild der
anfallenden Kosten, wie einmalige Kosten und lau-
fende Kosten. Die Nutzwertanalyse ist ein Verfahren
mit dem Zweck, komplexe Entscheidungsalternati-
ven entsprechend den Priaferenzen eines Entschei-
dungstrigers zu ordnen. Hierzu werden zuerst die
Alternativen festgelegt, was bei der Analyse des
Bestbieters die verschiedenen Flugzeugtypen sind.
Diese werden durch die Vergabe von Punkten,
anhand der Soll- und Musskriterien gewichtet, wo
hierfiir 1 000 Punkte vergeben wurden, 350 fiir die
Soll- und 650 fiir die Musskriterien.

Es gibt verschiedene Verfahren der Zielgewichtung:

» Festlegung der Skalierung der Gewichte (z.B.
Notenskala)

* Top-Down - Gewichtung der Oberziele und Auf-
teilung dieser Gewichte auf die Unterziele

* Bottom-Up - Gewichtung der Unterziele, dadurch
werden die Gewichte der iibergeordneten Ziele
errechnet
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» Konstante Gewichtung - Annahme, dass sich das Gewichtungsverhéltnis zwischen zwei Teilzielen nicht
verdndert

* Ermittlung der relativen Gewichte der Zielkriterien

Ermittlung der Zielgewichte:
* Direkte Gewichtungsverfahren - Befragungen

+ Indirekte Gewichtungsverfahren - Ableitung der Gewichtung aus Analysen

Anschliefend werden die Nutzwerte noch berechnet, indem die Kriterienbewertung mit der entsprechenden
Gewichtung aller Alternativen ausmultipliziert wird. Details iiber die Analyse liefert die Sensitivitdtsanalyse.
Hier wird untersucht, wie sich das Ergebnis bei Anderung der Daten um eine Einheit auswirkt, was Aufschluss
iiber die Stabilitdt gibt. Um eine Bewertung der Alternativen zu ermdglichen, miissen Zielerreichungsgrade
bei der Wirkungsanalyse durch Gewichte und Skalen vergleichbar gemacht werden. Die Kosten werden als
negative Nutzenkomponente beriicksichtigt, um die geringeren Kosten einem héheren Zielerfiilllungsgrad
zuordnen zu konnen. Die Alternative mit dem hochsten Nutzwert wird préferiert. (14)

Im Juni 2002 erstellte das BMLV die Kosten-Nutzwertanalyse mit folgendemErgebnis:

Tabelle 1: Kosten- und Nutzwerte

KOSTEMWERTE
(theoretische Basis fir die Kosten-Mutzwertanalyse)
Flugzeugtvpe Zahlungsvariante

beiLisferung 10 Halbjahrasratan 18 Halbjahrasratan

Kostenwertin EUR ohne Angaben

Gripen 1.856.490.003,37 1.975.825.740,35 2.257.421.222,83
Eurcfighter 2.085.082.59823 216767440551 2399925234 67
MUTZWERTE

Flugzeugtyps Mutzwerte

Gripen 902 63

Eurcfightar 94194

Quelle: Rechnungshofbericht 2004, S. 14
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Tabelle 2: Ergebnis der Analyse
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und dafiir Punkte vergeben. Danach wurden drei
Faktoren, Umsetzungsfaktor, technologiepolitische

Zahlungsvariante
10 Halbjahresraten

Quotienten der Kosten-Nutzwertanalyse

Flugzeugtype

bei Lieferung
Gripen 1,2157
Eurofighter 1,2540
Differenz der Quotienten -0,0383
Rangl Gripen
Rang 2 Eurofighter

Quelle: Rechnungshofbericht 2004, S. 14

Aus der Analyse geht hervor, dass bei der Variante
»Zahlung bei Lieferung® und bei der Variante mit
zehn gleich hohen Halbjahresraten das Flugzeug der
Firma SAAB, bei der Zahlungsvariante mit 18 gleich
hohen Halbjahresraten das Flugzeug der Firma
Eurofighter Jagdflugzeug GmbH als Bestbieter
ermittelt wurden. Die bevorzugte Zahlungsvariante
war ,,18 Halbjahresraten®.

Im Juni 2002 musste die Bewertungskommission
erneut zusammentreten, da die Vergabeempfehlung
fehlte. Von den fiinf Mitgliedern stimmten vier zu
Gunsten des Eurofighters, ein Mitglied gab seine
Stimme, durch die geringeren Anschaffungs- und
Betriebskosten, dem Gripen. (13)

4.6.

Zeitgleich mit den Angeboten zum Grundgeschift,
war auch das Angebot {iber die Gegengeschéfte beim
Bundesministerium fiir Wirtschaft und Arbeit
(BMWA) abzugeben. Dassault und die Firma Boe-
ing teilten mit, dass sie kein Angebot legen wollen.
Da die Gegengeschifte auch einer Bewertung unter-
zogen werden mussten, richtete das BMWA eine
Plattform ein, dessen zehn Mitglieder sich aus dem
Kreis des Beirates zusammensetzten. Zur mathema-
tischen Auswertung wurde ein IT-unterstiitztes
Bewertungsschema entwickelt.

Gegengeschiaftsangebote

Zuerst wurden die einzelnen Projekte nach Segmen-
ten wie Technologietransfer, Beschéftigungseffekt,
neue Mirkte und KMU-Beriicksichtigung bewertet
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1,2157
1,2264
-0,0107

Gripen Eurofighter

Eurofighter Gripen

Schwerpunkte und wirtschaftliche Stirkefelder
bewertet. Somit erhielt jedes Projekt einen Bewer-
tungsfaktor, welcher mit dem Projektvolumen multi-
pliziert wurde und so den Projektwert ergab. Es war
eine Gegengeschéftsquote von zumindest 200 % des
Kaufpreises und eine Ponale von 10 % des Diffe-
renzbetrages zwischen der zu erfiillenden und der
tatsdchlich erfiillten Summe vorgesehen. Der Erfiil-
lungszeitraum betrug 15 Jahre ab Vertragsabschluss.

Lockheed Martin bot nur 100 % anstatt der gefor-
derten 200 %, weiters waren die Betrdge in USD
angefiihrt, was zu einem Wéhrungsrisiko fithren
konnte. Die Firmen Eurofighter Jagdflugzeug
GmbH und SAAB boten nur ein Ponale von 5 %
anstatt der geforderten 10 %. Da dies nur eine
Zwischenbilanz und nicht die endgiiltige Bewertung
der Gegengeschéfte war, wurde in einer Sitzung der
Plattform mehrheitlich fiir den Eurofighter entschie-
den. (13)

5. Der Kaufvertrag

Nachdem bei der Angebotseinholung die Firma
Eurofighter Jagdflugzeug GmbH als Bestbieter her-
vorging, wurde im Juli 2002 der Bundesminister fiir
Landesverteidigung erméchtigt mit der Firma in Ver-
handlung einzutreten. Durch die Hochwasserkat-
astrophe entschied der Bundesminister im August
zundchst 18 Abfangjager zu kaufen, den Vertrag
allerdings so zu gestalten, dass eine spétere Aufstok-
kung, unter Anpassung des Lieferplans, mdglich sein
sollte. Durch die Aufldsung des Nationalrates, wur-
den die Verhandlungen unterbrochen und im Febru-
ar 2003 wieder aufgenommen. Da keine Kosten fiir

18 Halbjahresraten

1,2157
1,1303
0,0254
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den Ankauf anfallen sollten, wurde die Lieferung der
ersten Kampfflugzeuge, sowie der Zahlungsbeginn
mit 2007 festgelegt. Die Leistungen wurden in zwei
Kaufvertrdgen aufgenommen. Im ersten Vertrag
waren Leistungen und deren luftspezifische Ausrii-
stung enthalten, im zweiten Vertrag wurden Leistun-
gen fiir Logistik und Ausbildung aufgenommen.

Beide Vertrige zum Gesamtpreis von 1 959 Mill
EUR wurden im Juli 2003 von je einem Vertreter des
BMLV und der Firma Eurofighter Jagdflugzeug
GmbH unterzeichnet und erlangten am 22. August
2003 Rechtswirksamkeit. (15)

5.1. Die militarischen Anfor-
derungen

Verringerung der Stiickzahl

Der Vertrag war so zu gestalten, dass eine spétere
Aufriistung auf 24 Stiick moglich sein sollte. Aller-
dings wurde weder im Vertragsentwurf, noch im
Kaufvertrag diese Option festgelegt. Da sich aber im
operativ-taktischem Konzept nichts dnderte, wurde
es nicht erwigt die Stiickzahl zu verringern. (15)

Technische Spezifikation

Sie beschreiben die tatsdchlich zu erwartende Lei-
stungsfahigkeit des zu beschaffenden Gesamtsy-
stems sowie der einzelnen Komponenten. Es lag eine
Vereinbarung iiber die Leistungsfahigkeit der Tran-
che 1 vor. Uber die Leistungsféhigkeit der Tranche 2
gab es noch keine Vereinbarung. Im Kaufvertrag war
zwar die Type festgelegt, jedoch nicht die Tranche.
Sie lieB sich lediglich von den technischen Spezifi-
kationen ableiten. Es war vorgesehen, dass Flugzeu-
ge der Tranche 1 geliefert werden, welche spéter auf
Tranche 2 umgeriistet werden sollen. (15)

Technische Einrichtungen

Eine elektrooptische Zielerfassungseinrichtung fiir
die Erfassung von Zielen bei Nacht und Schlecht-
wetter war fiir acht Stiick ein Muss-Kriterium. Im
Kaufvertrag standen sechs Stiick zum Preis von 8,4
Mill EUR. Weiters wurden acht Selbstschutz-Syste-
me gegen Bedrohungen aus der Luft gefordert, der
Kaufvertrag sah allerdings nur sechs Stiick zum
Preis von 44,6 Mill EUR vor. Eine Soll-Forderung
war in Bedrohungsbibliotheken gespeicherte Bedro-
hungsbilder um Bedrohungen rechtzeitig erkennen
zu konnen. Eine solche Forderung wurde mit 34,1
Mill EUR festgelegt, schien im Kaufvertrag aber

28

nicht mehr auf. Um eine Dateniibertragung von
Flugzeug zu Flugzeug, sowie von Flugzeug zum
Boden zu gewéhrleisten, waren laut Muss-Kriterium
spezielle Geréte, die laut Vertrag von der Firma
Eurofighter Jagdflugzeug GmbH geliefert werden
sollten, erforderlich. Im Anhang des Kaufvertrages
wird darauf hingewiesen, dass diese Gerdte vom
BMLYV bereitgestellt werden. Ein weiteres Muss-
Kriterium waren fiir vier Flugzeuge Trager fiir Auf-
klarungseinrichtungen. Diese schienen im Kaufver-
trag nicht mehr auf.

Das BMLV wies bei allen fehlenden Kriterien auf
die Einfiihrungsphase hin, wo es nicht Gegenstand
der Betriebsplanung war und es sich um kiinftige
Erginzungen handelt. (15)

Standorte

Fiir den Betrieb waren zwei Standorte und ein dritter
Standort fiir bis zu sechs Monate vorgesehen. Der
Kaufvertrag legte den Betrieb an einem Standort und
einen zweiten fiir sechs Monate als Ausweichflugha-
fen fest. Durch diese Reduzierung wurde eine Preis-
minderung von 4,6 Mill EUR erreicht. (15)

Pilotenausriistung

Es war eine Ausriistung einschlielich Helme fiir 36
Piloten vorgesehen. Im Kaufvertrag war dies festge-
legt, allerdings wurden nur 18 Pilotenausriistungen
um 3,018 Mill EUR bestellt und keine Helme. Da
mit den 18 Ausriistungen eine Erstausbildung sicher-
gestellt werden kann und die fehlenden Pilotenhelme
kostenlos von der Firma Eurofighter Jagdflugzeug
GmbH nachgeliefert werden, wurde eine Einsparung
von 203 000 EUR erreicht. (15)

Zusatztank

Eine Muss-Forderung sah eine zusédtzliche Aufhén-
gung fiir Zusatztanks vor, was mit einem Preis von
18,6 Mill EUR festgelegt war. Diese Leistung schien
im Kaufvertrag nicht mehr auf. Da dies in der Ein-
fiihrungsphase und nach den derzeitigen Bedro-
hungsszenarien nicht zwingend erforderlich sei, lies
das BMLV diese Forderung bei den Vertragsver-
handlungen weg. (15)

Logistik
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Der gesamte Logistikbereich wurde bei der Ange-
botseinholung von der Firma Eurofighter Jagdflug-
zeug GmbH um 546 Mill EUR angeboten. Durch die
Verringerung der Flugstunden von 24 Flugzeugen
mit 2 700 auf 18 Flugzeuge mit 1 800 Stunden pro
Jahr, der Reduktion der Hauptbetriebsstandorte und
der Nichtberiicksichtigung einzelner Positionen,
konnte der Preis um 122 Mill EUR verringert wer-
den. Der jdhrliche Betriebsaufwand wurde mit 50
Mill EUR bzw. 28 000 EUR pro Flugstunde
geschatzt. (15)

Pilotenausbildung

Im Vertrag wurde die deutsche Luftwaffe fiir die
Ausbildung der Piloten festgesetzt. Sollte es zu kei-
ner Vereinbarung mit der deutschen Luftwaffe kom-
men, war eine Ausbildung durch die Firma Euro-
fighter Jagdflugzeug GmbH zu erfolgen. Fiir die
Bereitstellung des Personals wurden 6,8 Mill EUR
genannt, weiters notwendig waren 45 Mill EUR fiir
eine iiber die Basisausbildung hinausgehende Aus-
bildung. (15)

5.2. Die kommerziellen
Bestimmungen

Finanzierung

Da die Verhandlungen vom Bundesministerium fiir
Finanzen gefiihrt wurden, ist dariiber nichts bekannt.

(15)

Liefer- und Zahlungstermine

Der Kaufvertrag sah als Liefertermin fiir das erste
Flugzeug den 1. Juni 2007 und fiir das 18. Flugzeug
den Miérz 2009 vor. Der Zahlungsbeginn wurde mit
dem Filligkeitstermin der ersten beiden Raten mit
10. Janner 2007 und dann jeweils der 30. Mérz und
30. September fiir die restlichen Raten vereinbart.

(15)

Anderungen gegeniiber dem Offert

Das festgesetzte Mengengeriist einschlielich simt-
licher Leistungserhohungen belief sich auf 2.802
Mill EUR fiir die Zahlungsvariante von 18 Halbjah-
resraten. Durch die Reduzierung bzw. Anderung der
Leistungen sowie die Reduzierung der Stiickzahl
konnte eine Kostensenkung von 714 Mill EUR
erreicht werden. Weiters wurden durch kaufménni-
sche Verhandlungen weitere 129 Mill EUR einge-
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spart. Durch die Stiickdnderung wurde der Einzel-
stiickpreis nicht erhoht, sondern um 5,87 % verrin-
gert. (15)

Vertragsriicktritt

Der Vertrag sah vor, dass es jederzeit moglich war,
schriftlich vom Vertrag zuriickzutreten, sofern alle
bis zu dem Zeitpunkt von der Firma Eurofighter
Jagdflugzeug GmbH erstellten Leistungen und die
durch den Riicktritt entstandenen Kosten bezahlt
werden. Bei Leistungsverweigerung und bei vertrag-
licher Schlecht- oder Nichterfiillung durch die Firma
Eurofighter Jagdflugzeug GmbH, kann jederzeit,
ohne Verpflichtung zum Kostenersatz vom Vertrag
zuriickgetreten werden. Fiir solche Fille wurden
unterschiedliche Riicktrittsfristen vereinbart. Bei
Schlechterfiillung infolge von héherer Gewalt, war
es nicht moglich ohne Verpflichtung zum Kostener-
satz vom Vertrag zuriickzutreten. (15)

5.3. Weitere
Ausstattungserfordernisse

Um die Luftraumiiberwachung zu ermdglichen war
ein Finanzbedarf bis 2015 in Hohe von 463 Mill
EUR erforderlich. Diese Kosten fallen zusétzlich zu
denen im Kaufvertrag vereinbarten 1.959 Mill EUR
an. Die Aufwendungen fiir den laufenden Betrieb
wurden nicht beriicksichtigt. Das BMF sicherte zu
die Betriebskosten in Hohe von 32 Mill EUR jahr-
lich zu tragen. (15)

5.4. Operativ-taktische Erfiillung

Die Luftraumiiberwachung kann mit 18 Kampfflug-
zeugen und 18 Piloten nicht sichergestellt werden,
dies wire nur bei 24 Kampfflugzeugen und 36 Pilo-
ten moglich. Der Eurofighter ist jedoch eine wesent-
liche Verbesserung zur Sicherstellung der Souveré-
nitdt des Osterreichischen Luftraumes und ergibt eine
wesentliche Steigerung des Einsatzwertes im Ver-
gleich zum SAAB 35 OE. Die Luftraumsicherung ist
zwar besser als mit dem SAAB 35 OE, kann jedoch
durch den bestellten Leistungsumfang nur in Ansét-
zen erfiillt werden.

Eine Luftverteidigung ist nur im geringsten Umfang
moglich. Durch die im Vertrag festgelegten Leistun-
gen ist eine Mitwirkung an friedenserhaltenden
internationalen Einsétzen nicht moglich, da entspre-
chende Schutzfunktionalititen fehlen und auch eine
Luftaufklérung nicht wahrgenommen werden kann.

(15)

fiBy
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6. Finanzierung

Das Bundesministerium fiir Finanzen, mit Unterstiit-
zung der Osterreichischen Bundesfinanzierungs-
agentur (OBFA ), setzte sich insbesondere mit dem
finanztechnischen Teil des Vertrages auseinander.

(15)

6.1. Zahlungstermin

Dadurch, dass der Ankauf der Flugzeuge nicht in
dieser Legislaturperiode budgetwirksam werden
durfte, wurde die Zahlung der ersten beiden Raten
von 2006 auf 2007 verschoben, wobei Mehrkosten
fiir Zinsen von rund 230 000 EUR anfallen. (15)

6.3. Kaufpreisermittiung

Das urspriingliche Angebot belief sich, fiir 24
Kampfflugzeuge und einer Zahlung bei Lieferung
auf 2 802 Mill EUR. Um die Produktion zu begin-
nen, musste die Firma Eurofighter Jagdflugzeug
GmbH die bendtigten Mittel vorfinanzieren. Diese
Kosten wiirden zusatzlich zum Barpreis anfallen, der
kalkulierte Zinssatz lag bei 7,48 %. Durch die Stiik-
kreduzierung erfolgte eine Kostenreduzierung von
634 Mill EUR. Im Mirz 2003 kam es zur Bildung
einer interministeriellen Arbeitsgruppe, welche die
Moglichkeiten fiir Einsparungen, durch Reduktion
des Lieferumfangs sowie gilinstigere Finanzierungs-
formen, erarbeitete. Das BMLV hat sich vertraglich
verpichtet, die Kaufpreisraten auch bei Schlechtoder
Nichterfiillung durch die Firma Eurofighter Jagd-
flugzeug GmbH termingerecht und vollstandig zu
bezahlen. Dies wurde durch eine signifikante Preis-
reduktion in Kauf genommen. Durch eine Leistungs-
reduzierung und aufgrund kaufménnischer Verhand-
lungsergebnisse inklusive der Stiickreduzierung,
konnte eine Kostenminderung von 843 Mill EUR
erwirkt werden. Im April 2003 wurde die OBFA auf-
gefordert eine Bank auf dem freien Markt zu finden,
die die Vorfinanzierung iibernimmt, um die Kosten
weiter gering zu halten. Daraufhin holte die OBFA
mehrere Angebote und priifte diese. Die Angebote
wurden in Euribor plus Basispunkte angegeben,
Zinsschwankungen wurden dabei abgesichert. Die
ausgewahlte Bank bot einen Zinssatz von 4,4888 %
wobei sich dafiir dann die endgiiltigen Preise erga-
ben:

Vertrag 1: 1.329.910.581,47 EUR
Vertrag 2: 629.171.467,87 EUR
Gesamtsumme: 1.959.085.049,34 EUR
Jahresrate: 108.837.891,68 EUR
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Da das Umsatzsteuergesetzt 1994 dahingehend ver-
andert wurde, dass Lieferungen und Leistungen im
Zusammenhang mit der Luftfahrt ab 1. Janner 2007
umsatzsteuerbefreit sind, entfillt sie bei dieser
Beschaffung. Sehr wohl Umsatzsteuerpflichtig sind
jene Leistungen, die frither erbracht werden, wie der
Flugsimulator, Werkzeuge usw. (15)

7. Gegengeschifte

Der Vertrag iiber die Gegengeschifte wurde am 1.
Juli 2003 von je einem Vertreter des BMWA und der
Firma Eurofighter Jagdflugzeug GmbH, in der Hohe
von 4 Mrd. EUR, unterzeichnet und am 22. August
2003 fiir rechtsgiiltig erklért. (15)

7.1. Ponale

Bei der Angebotseinholung wurde vom BMWA ein
Ponale in Hohe von 10 % des Differenzbetrages zwi-
schen der zu erfiillenden und der tatséchlich erfiillten
Summe des Gegengeschiftsvolumens von 3,92 Mrd.
EUR gefordert. Maximal wire das eine Summe von
392 Mill EUR. Die Firma Eurofighter Jagdflugzeug
GmbH bot nur 5 % an. Im Vertrag einigte man sich
iiber eine Zahlung von maximal 200 Mill EUR, was
5,10 % entsprach. (15)

7.2. Die Anrechnung

Da die Anrechnung von Gegengeschiften mit der
Vertragsunterzeichnung beginnt, sieht der Vertrag
vor, dass auch Vorleistungen aus diesem Zeitraum
angerechnet werden konnen. Darauthin fiihrte die
Firma Eurofighter Jagdflugzeug GmbH insgesamt
148 abgeschlossene Projekte mit einem Volumen
von 1,014 Mrd. EUR sowie 32 in Planung befindli-
che Projekte an, die anrechenbar waren. Die Firma
Eurofighter Jagdflugzeug GmbH ist verpichtet jahr-
lich am 31. Dezember eine List {iber die Gegenge-
schéfte zu erstellen. Darin sollen der Vertragsgegen-
stand, der Osterreichische Partner des Gegenge-
schéfts, der Projektwert, das Datum des Vertragsab-
schlusses sowie das Datum der Erfiillung angefiihrt
werden. Grundsétzlich ist jedes Geschéft als Gegen-
geschéft anrechenbar, wenn sie das Kriterium der
Zusitzlichkeit erfiillen und Wertschépfung in Oster-
reich erbringen. Nach der Einreichung der Gegenge-
schiifte hat die Republik Osterreich 120 Tage Zeit,
die Projekte auf Anrechenbarkeit zu priifen. (15)
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7.3. Zwischenbilanz iiber die
Abwicklung der Gegengeschifte

Bisher wurden Projekte mit mehr als 2 Mrd. EUR
vertraglich vereinbart. Der derzeitige Rechnungs-
stand der Gegengeschifte betrigt 887,6 Mill EUR.
Folgende Gegengeschifte wurden angerechnet:

Der Offentliche Sektor - Forschungsmemoranden

Quelle: Rechnungshofbericht 2008, S. 11

Im April 2007 wurden die Auswirkungen von redu-
zierten Fahigkeiten auf Flottengroe und Pilotenan-
zahl von einer Arbeitsgruppe im BMLV unter der
Leitung der Task Force ,,Luftraumiiberwachung*
beurteilt. Es wurde von der Arbeitsgruppe darauf
hingewiesen, dass bei einer Reduzierung der Fahig-
keiten sdmtliche konzeptiven Grundlagen sowie die

Einreichung Anerkennung
Geschafte | Firmen | Wert Nio. € | Geschafte | Furmen | Wert IWio. £
Bericht 2003 | 234 102 3680 204 "7 189 9
Bericht 2004 | 141 104 228,59 153 110 295
Bericht 2005 | 173 115 5152 165 109 400 2

Tabelle 3: Gegengeschéfte (16)
Quelle: BMAW

8. Der Vergleich

Durch notwendige EinsparungsmaBnahmen der
Republik Osterreich wurde ein Vergleich mit der
Firma Eurofighter Jagdflugzeug GmbH angestrebt.
Bei den Verhandlungen nahmen auf Seiten der
Republik ausschlieBlich der Bundesminister fiir Lan-
desverteidigung und ein externer Gutachter teil. Der
Bundesminister fiir Finanzen und die Finanzproku-
ratur waren nicht nachvollziehbar eingebunden und
die Verhandlungen waren nicht dokumentiert.

Tabelle 4: Gesamtpreis Eurofighter

Das Preis- und Leistungsverzeichnis zu

bisherigen Planungen und Vorbereitungen anzupas-
sen wiren. Die Reduktion der Stiickzahl sowie die
Abbestellung von Einsatzausriistung erfolgten auf
Basis einer Entscheidung des Bundesministers fiir
Landesverteidigung im Juni 2007, wobei eine Pla-
nungsvariante mit 15 Flugzeugen nicht vorlag. Das
operativ-taktische Konzept wurde nachtréglich im
November 2007 iiberarbeitet.

Zentraler Punkt des Vergleichs am 24. Juni 2007 war
die Reduktion der Anzahl der Flugzeuge von 18 auf
15 sowie die Abbestellung von Selbstschutz und
elektrooptischen Zielerfassungssystemen samt antei-
liger Logistik. Weiters erfolgte eine Anderung der
Konfiguration der Flugzeuge von Tranche 2 auf
Tranche 1. Neben den Kaufvertrdgen waren auch
vier In-Service-Support-Vertrdge fiir logistische
Unterstiitzungsleistungen betroffen. Im Kaufpreis
ebenso enthalten, aber nicht ausgewiesen, ist ein

den Kaufvertrigen vom

Juli 2003 wurde somit wie folgt geiindert:

in Mill. EUR
Gesamtpreis der beiden Kaufvertrige
einschlieBlich Vertragsidnderungen vor dem Vergleich rd. 1.959
Summe der Abbestellungen (drei Flugzeuge sowie je sechs Siitze
Selbstschutz- und elektrooptische Zielerfassungssysteme ein-
schlieBlich Ersatz— und Umlaufteile) rd. — 307
neue Position ,Systemidnderung* rd. + 57
somit Riickzahlungsverpflichtung der Eurofighter GmbH 250
neuer Gesamipreis der beiden Kaufvertrige rd. 1.709

Heft 4/2008

fip,



Luftraumiiberwachung

fip,

Entwicklungskostenanteil (Levy-Fee ) um deren
Reduzierung man sich, laut Unternehmen, bemiihe.

Einvernehmlich ausgeschlossen wurde ein Riicktritt
der Republik Osterreich ohne Angaben von Griin-
den, zudem verzichteten das BMLV und die Firma
Eurofighter Jagdflugzeug GmbH wechselseitig auf
Vertragsstrafen- oder Schadenersatzforderungen.
Ponale-Forderungen wurden in den Vergleich nicht
aufgenommen. Die Abbestellung umfasste einen
Wert von rd. 307 Mill. EUR, was zur Verringerung
des Gesamtpreises in dieser Hohe fiihrte. Von der
Firma Eurofighter Jagdflugzeug GmbH wurden
allerdings rd. 57 Mill. EUR fiir ,,System Anderun-
gen“ in Rechnung gestellt, was eine Riickzahlungs-
verpflichtung der Firma Eurofighter Jagdflugzeug
GmbH von 250 Mill. EUR entspricht. Die Abbestel-
lung der Leistungsminderung hinsichtlich des Bau-
zustandes und der Materialbeschaffenheit wurden
pauschal berticksichtigt. (17)

8.1. Abbestellung von Selbtsschutz-
und elektrooptischen
Zielerfassungssystemen

Durch den Vergleich wurden Selbstschutz - sowie
elektrooptische Zielerfassungssysteme inkl. deren
Ersatz- und Umlaufteile abbestellt. Bei der Ange-
botsbewertung im Vergabeverfahren wurden diese
Systeme allerdings als Muss-Kriterien dargestellt.
Hierdurch ergab sich eine Preisreduktion um rd. 69
Mill. EUR. Weiters entfielen die Ausgaben fiir die
Erhaltung und den laufenden Betrieb der Selbst-
schutzsysteme, wobei die Hohe mangels Planungs-
daten nicht gepriift werden konnte. (17)

8.2. Anderung der Konfiguration

Im November 2005 meldete die Firma Eurofighter
Jagdflugzeug GmbH die spétere Verfiigbarkeit von
Flugzeugen der Tranche 2-Konfiguration, aus die-
sem Grund wiirden die ersten sechs Flugzeuge die
Konfiguration Tranche 1 aufweisen und zu einem
spéteren Zeitpunkt auf Kosten der Firma Eurofighter
Jagdflugzeug GmbH umgertiistet werden. Im Juni
2007 wurde festgelegt, dass ausschlieBlich Flugzeu-
ge der Tranche 1-Kon_guration geliefert werden.
Damit wurde die Umriistung auf die Tranche 2-
Kon_guration vermieden, wobei kein anteiliger
Preisnachlass im Vergleich nachvollziehbar ausge-
wiesen war. Nachdem sich die Verfiigbarkeit von
Tranche 2 Flugzeugen verzogerte, hitte das BMLV
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die in den Vertrdgen vereinbarten Pdnale-Forderun-
gen geltend machen konnen. (17)

8.3. Materialbeschaffenheit

Die Materialbeschaffenheit wurde bei sechs Flug-
zeugen von ,ungebraucht und fabriksneu* auf ,,fast
neuwertig* vereinbart. Es fehlte jedoch eine Spezifi-
kation des Begriffs ,,fast neuwertig” worin man die
Maximalwerte in Hinblick auf die Materialbeniit-
zung und die Anzahl der bereits geleisteten Flug-
stunden festlegt. Der RH stellte fest, dass die Ande-
rung der Materialbeschaffenheit keine nachvollzieh-
baren ausgabenreduzierenden Auswirkungen im
Vergleich fand. Jedoch wird die Lebensdauer der
Flugzeuge mafigeblich durch Verschleif3 von Struk-
tur und Aggregaten beeinflusst. Im November 2007
wurde das BMLYV erstmals informiert, dass nicht nur
in den sechs gebrauchten Flugzeugen, sondern auch
in den ,,neuen” Flugzeugen der Tranche 1-Konfigu-
ration gebrauchte Systembauteile bzw. Komponen-
ten der Tranche 2 verwendet wiirden. Dies wurde
durch die Firma Eurofighter Jagdflugzeug GmbH
dadurch begriindet, dass es sich dabei um die letzten
Eurofighter der Tranche 1-Kon guration handelte
und teilweise keine Neuteile mehr zur Verfligung
stiinden. Somit sind nur zwei von insgesamt 15 Flug-
zeugen als ,ungebraucht und fabriksneu zu
bezeichnen. Fiir die gebrauchten Systemteile der
»heuen“ Flugzeuge wurde ein Preisabschlag propor-
tional zur Gesamtlebensdauer der Systemteile ver-
einbart. (17)

8.4. In-Service-Support-Vertrage

Im Dezember 2007 schloss das BMLV vier Vertrige
mit drei Unternehmen betreffend der Leistungen ab.
Die Vertrdge umfassen logistische Leistungen und
fallen unabhdngig von der Stiickzahl an. Im Ver-
gleich wurde vereinbart das Entgelt gegeniiber den
Angeboten um insgesamt 4 Mill. EUR jahrlich her-
abzusetzen. Hochgerechnet auf die geplante Nut-
zungsdauer von 30 Jahren wurde eine Verringerung
des Entgelts in Hohe von 120 Mill. EUR errechnet.
Die Entgeltreduktion war zwar im Vergleich ange-
fiihrt, jedoch aufgrund der Laufzeit der In-Service-
Support-Vertrdge und fehlender Preisvereinbarun-
gen oder —garantien fiir die Zeit nach Ablauf der Ver-
trige noch nicht in voller Hohe gesichert, sondern
erst im Umfang von rd. 17 Mill EUR. (17)
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8.5. Bestitigte Einsparungen

Tabelle 5: Einsparungen durch die Abbestellungen

Abbestellung von drei Eurofighter, Anderung von Tranche 2 auf Tranche 1
Abbestellung von Angriffskomponenten (passives Identifikationsgerdt FLIR und 250.000.000 Euro
Zielerfassungssystem DASS)
In-Service-Support-Vertrige fiir logistische Unterst{itzung auf eine

120.000. Eur
Nutzungsdauer von 30 Jahren um 4 Millionen Euro pro Jahr herabgesetzt 0.000.000 Euro
Verzicht auf Bau von High-Frequency-Box 4.000.000 Euro
Verzicht auf Giitepriifung fiir drei abbestellte Eurofighter. 750.000 Euro
GESAMT 374.750.000 Euro

Quelle: Bericht der Zahlen, S. 3

8.6. Folgeeinsparungen fiir den Betrieb von 30 Jahren
Tabelle 6: Errechnete Folgeeinsparungen fiir den Betrieb von 30 Jahren
Quelle: Bericht der Zahlen, S. 5

Micht stattfindende Flugstunden der drei abbestellten Eurofighter

250.200.000 Eura

Reduktion des Treibstoffverbrauchs aufgrund der nicht stattfindenden

Flugstunden der drei abbestellten Eurofighter

40.500.000 Eura

Reduktion der Wartungsaufwendung

90.000.000 Eura

Reduktion der Piloten von 23 auf 19 {Gehalt)

16.380.000 Eura

Reduktion der Techniker [Gehalt)

22 6E0.000 Eura

Verzicht auf samtliche Upgrades, die bei Tranche 2 Eurofighter notwendig
gewesen waren Tranche 1/Block 5 hingegen ist bereits voll entwickelt und bleibt
inden 30 lahren Betrieh unverdandert

Verzicht auf Anderungen der Publikationen und Lizenzen fir passives
Identifikationsgerat FLIR und Zielerfassungssystem DASS

252,000,000 Eura

3.000.000 Euro

Micht notwendiger Betrieh von zwei Wartungs- und Logistikschienen wegen
fehlender Baugleichheit der Eurafighter

20,000,000 Eura

Personal fur den Betrieh von passiven ldentifikationsgerat FLIR und
Zielerfassungssystem DASS

Softwarepflege und Bedrohungsbihliothek von passiven dentifikationsgerdt FLIR
und Zielerfassungssystem DASS

6.300.000 Eura

20.820.000 Eura

GESAMT
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9. Zusammenfassung

Im Jahr 1955 erlangte Osterreich wieder die Souve-
ranitét iiber ihr Staatsgebiet und hatte damit nicht nur
Rechte, sondern auch Pichten eines souverdnen Staa-
tes ibernommen. Das Neutralititsgesetz verpflichtet
uns, unser Land mit allen uns zu Gebote stehenden
Mitteln zu schiitzen. Somit ist der Schutz unseres
Luftraumes ein Beitrag, um die Neutralitdt nicht in
Frage zu stellen.

Osterreich hat tiglich iiber 3.000 Flugbewegungen,
wobei es immer wieder zu Luftraumverletzungen
kommt. Zur Luftraumsicherung miissen jedes Jahr
rund 20 Einsétze hochster Prioritit geflogen werden.
Illegale oder sogar bedrohliche Uberfliige kénnen im
Notfall nur mit modernen Luftraumiiberwachungs-
flugzeugen unterbunden werden.

Nach dem Kauf der gebrauchten Draken 1985, wur-
den diese Ende 2005 aufer Dienst gestellt. Aus die-
sem Grund wurden 2001 verbindliche Angebote fiir
die Nachfolgebeschaffung eingeholt.

Bei der Typenentscheidung wurden die technischen
Eigenschaften der angebotenen Flugzeuge durch ein
festgelegtes Leistungsverzeichnis bewertet. Hier
schnitt der Eurofighter wesentlich besser ab, als der
Konkurrent Gripen. Was die Kosten angeht, ergab
sich zwischen den beiden Anbietern ein Unterschied
von 6,3 Prozent. Dadurch, dass bei der Ermittlung
des Bestbieters die Vorteile des Eurofighters iiber-
wogen, entschied eine Bewertungskommission,
bestehend aus Experten des Ministeriums, aufgrund
der vorliegenden Fakten klar fiir die Beschaffung des
Eurofighters.

Der Rechnungshof priifte die Eurofighter-Beschaf-
fung vier Mal und bestétigte die RechtmaBigkeit der
Typentscheidung mehrfach.

Auch die Wirtschaft geht als Gewinner hervor, da es
bei Beschaffungsvorgédngen international iiblich ist,
Gegengeschifte vertraglich zu fixieren. Dies bedeu-
tet, dass beim Kauf der Eurofighter innerhalb von 15
Jahren Gegengeschiéfte in der Hohe von 4 Milliarden
Euro abgewickelt werden sollen.

Im August 2002 wurde die Stiickzahl durch die
Hochwasserkatastrophe von 24 auf 18 gesenkt. Die
Leistungen wurden in zwei Vertrdgen festgelegt. Im
ersten Vertrag waren Leistungen und deren luftspezi-
fische Ausriistung enthalten, im zweiten Vertrag
wurden Leistungen fiir Logistik und Ausbildung auf-
genommen. Beide Vertrdge zum Gesamtpreis von 1
959 Mill. EUR wurden im Juli 2003 von je einem
Vertreter des BMLV und der Firma Eurofighter

Jagdflugzeug GmbH unterzeichnet und erlangte im
August 2003 Rechtswirksamkeit.

Im Jahr 2007 wurde, wegen Einsparungsmafnah-
men, die Reduktion der Anzahl der Flugzeuge von
18 auf 15, sowie die Abbestellung von Selbstschutz-
und elektrooptischen Zielerfassungssystemen samt
anteiliger Logistik, in einem Vergleich beschlossen.
Ein weiterer Punkt des Vergleichs war die Anderung
der Konfiguration von Tranche 2 auf Tranche 1.
Somit werden die Flugzeuge, die die Konfiguration
Tranche 1 aufweisen und spéter auf Tranche 2 umge-
riistet werden sollten, nicht mehr umgeriistet wer-
den. Neben den Kaufvertragen waren auch vier In-
Service-Support Vertrige fiir logistische Leistungen
betroffen. Die Abbestellung umfasste einen Wert von
307 Mill. EUR, wobei von der Firma Eurofighter
Jagdflugzeug GmbH rd. 57 Mill. EUR fiir ,,System-
dnderungen® in Rechnung gestellt wurden. Dies
ergibt eine Riickzahlungsverpflichtung der Firma
Eurofighter Jagdflugzeug GmbH von 250 Mill.
EUR.

Der Rechnungshof schreibt in seinem Bericht 2005,
dass eine Luftraumiiberwachung mit 18 Kampfflug-
zeugen nicht sichergestellt werden kann, die Luft-
raumsicherung durch den bestellten Leistungsum-
fang nur in Ansitzen erfiillt werden kann und eine
Luftverteidigung nur im geringsten Umfang moglich
ist. Auch ist eine Mitwirkung an friedenserhaltenden
internationalen Einsdtzen nicht moglich, da Schutz-
funktionalitdten fehlen und eine Luftaufklarung
nicht wahrgenommen werden kann.

Hierdurch stellt sich die Frage, ob nicht am falschen
Platz gespart wurde.

1) Dieser Beitrag beruht auf der gleichnamigen
Bakalaureatsarbeit der Verfasserin, Technische Uni-
versitdt Wien, November 2008. Betreuung: Univ.-
Prof. Dr. W. Schonbéck
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